RADVERKEHRS
KONZEPT

Stadt Tornesch  GROIOROICHOICRO




Inhaltsverzeichnis

Kapitel 1: Einleitung

Warum ein Radverkehrskonzept?

Besondere Problemlage

Warum ist mehr Radverkehr sinnvoll?

Erstellung dieses Konzeptes: Beteiligungsverfahren
Ziel des Radverkehrskonzeptes

Qualitatsstandards

FahrradstraBen / Tempo 30
Schutzstreifen
Radverkehrsfurten
Aufstellbereiche an Kreuzungen
Geschutzte Kreuzungen
Bordsteinabsenkungen
Barrierefreiheit

Sperrflachen an Einmindungen

Kapitel 2: Bestand und Konflikte

Infrastruktur
Ubersicht der Konfliktpunkte
Unfallschwerpunkte

1 — Kreuzung Lindenweg / WilhelmstraBe / L110
Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022
2 — Kreuzung L107 / K20/ L110
Ubersicht
Verkehrsschau am 24.06.2021
Ortstermin am 25.04.2022

3 — WilhelmstraBBe von Ahrenloher StraBe bis NorderstraBe

Ubersicht
Verkehrsschau am 24.06.2021
Ortstermin am 25.04.2022

4 — FriedlandstraBe bis Friedensallee

Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022

5 — Esinger Weg / Tornescher Weg / Sandberg

Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022

6 — Lindenweg

Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022

SO~NDWNN 2 4 -

N - — —
OO~ W=

21

21
23
25
27
27
27
29
29

29
29

30
30
30
30
31
31
31
32
32
32
33

33
33



7 — Ahrenloher StraBe / Hamburger StraBe / Tunnelausfahrt bis Lindenweg 35

Ubersicht
Verkehrsschau am 24.06.2021
Ortstermin am 25.04.2022
8 — ,Radweg“ Jurgen-Siemsen-StraBe / K20
Ubersicht
Verkehrsschau am 24.06.2021
Ortstermin am 25.04.2022

9 — FriedrichstraBe / L107
Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021
Ortstermin am 25.04.2022

10 - L107 Kreuzung L110 bis Suzuki-Handler
Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022
11 - L107 zwischen Bahnhof und Tunnel
Ubersicht
Ortstermin am 25.04.2022
12 — Kreuzung BU Uetersener StraBe / Stichweg bis Kreuzung
Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022
Wegeverbindungen

13 — Ahrenloher StraBe / Ohlenhoff bis See

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022
14 — Gartnerweg

Ubersicht

Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023
15 — Bockhorn

Ubersicht

Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023
16 — BU Koppeldamm

Ubersicht

Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023
Serviceangebote

Offentlichkeitsarbeit

Kapitel 3: MaBnahmen und Umsetzung

Infrastruktur

Konfliktpunkte 1 und 7
Konfliktpunkte 2, 8, 11 und 12
Konfliktpunkt 3

Konfliktpunkt 4

Konfliktpunkt 5

Konfliktpunkt 6

35
35
35
38

38
38
38
40

40
40
40
42

42
42

43

43
43
45
45
45
46
48

48
48

49
49
50
51
51
51
53
53
53
55

56

57

57

59
61
64
66
68
69



Konfliktpunkt 9 76

Konfliktpunkt 10 78
Konfliktpunkt 13 82
Konfliktpunkt 14 83
Konfliktpunkt 15 85
Konfliktpunkt 16 87
Konfliktpunkt 17 89
MaBnahme 18 — Pinnauquerung 90
Serviceangebote 92
Elterntaxis / Schulwegplane 94
Parkraumkonzept 95
Offentlichkeitsarbeit 96
Kapitel 4: Abschluss 97
Weitere Birgerbeteiligungen 97
Mitgliedschaften 97
RAD.SH 97
Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten 97
Personal und Finanzen 99
Quickwins 99
Evaluation und weitere Begleitung der Umsetzung 99

MaBnahmentabelle 101



Kapitel 1: Einleitung
Warum ein Radverkehrskonzept?

Der Umweltausschuss hat in seiner Sitzung am 8. November 2021 beschlossen, ein
Radverkehrskonzept (RVK) fir die Stadt Tornesch in Eigenregie zu erstellen. Dazu wurde ein
Gremium aus Vertretern aller Ratsfraktionen, des Amtes fir Bauen, Planen und Umwelt, des
Ordnungsamtes, des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs e.V. (ADFC), aus dem Kinder- und
Jugendbereich, der RAD.SH und des Kreises Pinneberg gebildet.

Die Notwendigkeit eines RVK wurde von der Verwaltung und den Ratsfraktionen erkannt, da
dieses immer haufiger eine Voraussetzung fur verkehrsrechtliche Anordnungen durch die
Verkehrsaufsicht darstellt, z.B. flir die Anordnung von FahrradstraBen, die Aufhebung von
Radwegebenutzungspflichten oder die Anordnung von Tempo 30-Zonen.

Aber auch um Férdermittel zu akquirieren, wird immer h&ufiger ein RVK vorausgesetzt.

Denn sowohl die Verkehrsaufsicht (Kreis) als auch Kreis, Land und Bund als Férdergeber
verkehrsbaulicher MaBnahmen wollen so sicherstellen, dass alle MaBnahmen Teil eines
Ubergeordneten Konzeptes und keine alleinstehenden EinzelmaBnahmen sind.

Besondere Problemlage

Aufgrund der verkehrsglnstigen Lage von Tornesch finden sehr viele Ziel- und Quellverkehre
innerhalb unserer Stadt statt. Neben den Bahnhéfen der gréBeren Nachbarstddte Elmshorn und
Pinneberg stellt der Bahnhof Tornesch einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt fir unsere
Nachbarkommunen dar, die in den letzten Jahren — wie auch Tornesch — zahlreiche neue
Baugebiete ausgewiesen haben und stetig gewachsen sind.

Resultierend aus dem Zielverkehr steht Tornesch auch vor groBen Herausforderungen was den
Platzbedarf des ruhenden Verkehrs anbetrifft. LAngst reichen die kostenlosen Parkplatze am
Bahnhof nicht mehr aus und so leiden auch bahnhofsnahe Bereiche zunehmend am
Parkplatzsuchverkehr und zugeparkten StraBen. Viele entscheiden sich daher gleich dazu, die
gesamte Strecke mit dem Auto zurlickzulegen, was wiederum Auswirkungen auf den
Durchgangsverkehr hat.

Der Durchgangsverkehr ist bereits immens, was sich besonders in den Morgen- und
Abendstunden beobachten lasst. Der Weg zur A 23 flihrt fir viele Pendler und Pendlerinnen — z.B.
aus Heidgraben und Uetersen — durch Tornesch. Da der seit langem geplante Bau der K 22 als
UmgehungsstraBe weiter auf sich warten Iasst und der geplante sechstreifige Ausbau der A 23
bereits beschlossen ist, wird sich die Situation absehbar weiter verscharfen.

Viele der o.g. Verkehre lieBen sich auf das Fahrrad verlagern, doch seit Jahren fehlt es am
Bahnhof an sicheren Abstellméglichkeiten fir Fahrrédder. Auch das Radwegenetz weist gro3e
Licken auf und ist aufgrund des schlechten baulichen Zustands fir viele Menschen nicht
besonders attraktiv.

Bereits im Jahr 2020 wurde im Rahmen des RVK des Kreises Pinneberg bescheinigt, dass das
vorhandene Netz im Kreis zu groBen Teilen weder den Anforderungen noch den
Richtlinienvorgaben entspricht. Da stellt Tornesch keine Ausnahme dar [URL].


https://docreader.readspeaker.com/docreader/?jsmode=1&cid=cblri&lang=de_de&url=https://www.kreis-pinneberg.de/pinneberg_media/Dokumente/Fachdienst+25/Tiefbau/Radverkehrskonzept+Kreis+Pinneberg+2020.pdf&page=1

Tornesch ist in den letzten rund dreiBig Jahren schnell gewachsen, ohne dass die Infrastruktur
damit addquat Schritt halten konnte oder Belange des Radverkehrs angemessen beriicksichtigt
worden wéren. Es besteht also groBer Nachholbedarf.

Warum ist mehr Radverkehr sinnvoll?

Eine Verlagerung vom Motorisierten Individualverkehr (MIV) hin zum Fahrrad hat viele Vorteile.
Neben der Reduktion klimaschadlicher Treibhausgase fuhrt mehr Radverkehr auch zu einer
Reduktion der Larmemissionen und zu einer Verbesserung der Luft und damit zu mehr
Aufenthalts- und Lebensqualitat fur alle.

Durch die Verlagerung von Verkehren vom Pkw aufs Rad erhéht sich zudem die
Verkehrssicherheit, reduziert sich die Flacheninanspruchnahme flir den flieBenden und ruhenden
Verkehr und verstetigt sich der Verkehrsfluss insgesamt.

Radfahren ist gesund, macht SpaB und ist laut Umweltbundesamt innerorts auf Strecken bis flnf
Kilometer Lange oft das schnellste Verkehrsmittel [URL].

Erstellung dieses Konzeptes: Beteiligungsverfahren

Der Umweltausschuss hat das Gremium mit der Erarbeitung einer Empfehlung fur ein RVK
beauftragt. Nach der Billigung durch den Ausschuss sollen dann Birger und Blrgerinnen die
Mdoglichkeit bekommen, Eingaben zum vorlaufigen RVK zu machen und dieses zu diskutieren.

Nach einer Bewertung und Einarbeitung der Eingaben soll das lberarbeitete RVK dem
Umweltausschuss und anschlieBend der Ratsversammlung zur Verabschiedung vorgelegt werden.

Der Ablauf der Erarbeitung gliedert sich entsprechend in die folgenden Schritte:
1. Versammlung: Auftaktveranstaltung / Bestandsaufnahme (17. Marz 2022)
+ Einfihrung durch externe Experten von RAD.SH und vom Kreis Pinneberg
+ Identifizieren der Quellen und Ziele des Radverkehrs
+ Dokumentieren der Vorzugsrouten zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs
+ ldentifizieren mdglicher Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsformen
Zwischenzeitliche Beratung in den Fraktionen, Ortstermine in den Konfliktbereichen
2. Versammlung: Erarbeitung einer Empfehlung an den Umweltausschuss (16. Juni 2022)
+ Abstimmung der Bestandsaufnahme als Basis fiir die MaBnahmen des RVK
+ Diskussion maglicher Optionen fir eine bessere Verkehrsflihrung in den Konfliktbereichen
+ Erarbeitung von Empfehlungen fir die Verkehrsfiihrung(en)

3. Versammlung: Erarbeitung einer Empfehlung an den Umweltausschuss (15. September
2022)

Umweltausschuss berat und beschlieBt das vorldufige Radverkehrskonzept (23. November
2022)


https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-laerm/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr#gtgt-gesund

Offentlichkeitsveranstaltung (24. Januar 2023)

- Das vom Umweltausschuss beschlossene vorlaufige RVK wird der Offentlichkeit
vorgestellt und diskutiert

+ Vorschlage, Einwéande und Kritik werden fir die anschlieBende Beratung dokumentiert
Umweltausschuss beschlieBt das finale Radverkehrskonzept (27. Marz 2023)

- Die Eingaben aus der Offentlichkeitsveranstaltung werden beraten, abgewogen und ggf.
eingearbeitet

+ Ubergabe des finalen RVK an die Ratsversammiung
Ratsversammlung (28. Marz 2023)
« AbschlieBender Beschluss des RVK

Ziel des Radverkehrskonzeptes

Die Stadt Tornesch erstellt gemeinsam mit Vertreterinnen und Vertretern aus Verwaltung, Politik
und Gesellschaft ein RVK, um eine (politisch) abgestimmte und mit Priorisierungen versehene
MaBnahmenliste zu erstellen, die eine effizientere Umsetzung durch die Verwaltung erméglicht.

Das zu erarbeitende RVK skizziert das zukiinftige Radverkehrsnetz der Stadt Tornesch und soll

+ mehr Menschen dazu bewegen, bei alltdglichen Fahrten haufiger auf das Fahrrad als
préferiertes Fortbewegungsmittel zu setzen, um so den Stadtkern vom motorisierten
Individualverkehr zu entlasten (Ziel der Landesregierung: Erhéhung des Radverkehrsanteils
von 15 % auf 30 % bis 2030);

+ das Radfahren in Tornesch sicherer machen und (schwere) Unfélle verhindern (Ziel der
Landesregierung: Vision Zero);

+ dabei helfen, 6ffentliche Férdermittel zu akquirieren, fir die immer haufiger ein RVK
vorausgesetzt wird;

+ als Basis fur die Abstimmung verkehrsrechtlicher Anordnungen mit der Verkehrsaufsicht
dienen. Diese erwartet als Voraussetzung fir verkehrsrechtliche Anordnungen immer
haufiger, dass einzelne MaBnahmen im Kontext zu einem groBen Ganzen stehen.

Das RVK setzt dabei den Fokus auf Pendelstrecken und nicht auf touristische Wege oder solche
Wege, die nur in der Freizeit zurlickgelegt werden. Nichtsdestotrotz soll auch der Freizeit-
Radverkehr von den Verbesserungen profitieren.

Von den Unterzielen sollen dann spater MaBnahmen(gruppen) abgeleitet werden, z. B.

+ Sichere und gleichberechtigte Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten forcieren
(bezogen auf Hauptrouten des Radverkehrs)

+ Gleichberechtigte Aufteilung des StraBenraums fir alle Verkehrsteilnehmer und
Verkehrsteilnehmerinnen (bezogen auf Hauptrouten des Radverkehrs)

+ Bei gemeinsamer Fihrung mit dem Kfz-Verkehr Geschwindigkeiten reduzieren (bezogen
auf Hauptrouten des Radverkehrs)



+ Qualitat der Abstellanlagen am Bahnhof sowie an Einkaufsstatten, Sportstéatten, Kitas,
Schulen, éffentlichen Einrichtungen und Arbeitsstatten verbessern

+ Etablierung eines Lastenradverleihs (z. B. durch Lebensmitteleinzelhandel,
Wohnraumanbieter)

« Fahrradaktionen, z. B. STADTRADELN, Radfahrende Kommunalpolitik als Vorbild...
Davon sollen dann wiederum konkrete MaBnahmen abgeleitet werden, z. B.

+ Umbau Knoten Ahrenloher Str./Esinger Str./Friedrichstr./Jirgen-Siemsen-Str. (,,GroBe

Kreuzung“)



Leitbild

,<Fahrradstadt Tornesch:
Radfahren fiir alle bequem, schnell und sicher machen!*

Das Radverkehrskonzept soll dazu dienen, das Leitbild Giber folgende Ziele mit Leben zu fillen:

Ubergeordnete Zielsetzung

Mehr Lebensqualitat / Mehr Sicherheit / Reduzierung des (fossilen) Energieeinsatzes /
Klimaschutz / Erhéhung der Luftqualitdat und Larmreduktion

Oberziele

(auf Basis Radverkehrsstrategie des Landes, Kap.3)

Mehr Leute aufs Rad: Unfallzahlen verringern:

Erhéhung des Modal Split auf 30 Prozent bis 2030; Anreize Vision Zero (keine Unfalltoten mehr) und Verringerung
zur Verlagerung von Verkehren vom MIV auf den der Unfallzahlen;

Umweltverbund (FuR, Rad, OPNV/SPNV) schaffen; nur

maglich, wenn alle (potenziellen) Nutzergruppen betrachtet

werden (Arbeit, Schule, Einkauf, Freizeit...)

Unterziele

Schaffung sicherer und komfortabler Hauptrouten des Radverkehrs

(Alltags- und Freizeitverkehr)
=i
Schaffung sicherer und komfortabler Abstellanlagen an den
Hauptzielen des Radverkehrs
= ||
Image des Radfahrens verdandern
(Riickkehr zum alltaglichen Verkehrsmittel fur alle)




Qualitatsstandards

Im Folgenden werden einzelne Infrastrukturelemente beschrieben, die bei der Herstellung der
Radverkehrsinfrastruktur Anwendung finden sollen. Diese basieren auf dem aktuellen
wissenschaftlichen Kenntnisstand zur Flihrung des Radverkehrs und auf gangigen
Entwurfsregelwerken:

+ Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010 bzw. die jeweils glltige Fassung) der
Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FSGV)

+ Richtlinien fUr die Anlage von StadtstraBen (RASt 2006)

+ Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung (VwV-StVO 2022 bzw. die
jeweils gultige Fassung)

Insbesondere die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht soll hinsichtlich der gtiltigen
Rechtssprechung tberprift und angepasst werden. Nach dem Urteil des
Bundesverwaltungsgerichtes vom 18. November 2010 wurde klargestellt:

»Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen
ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich lbersteigt (§45 Abs. 9 Satz 2 der StraBenverkehrsordnung).”

Haufig wurde dieses Urteil bisher nicht vollstdndig umgesetzt, dazu finden sich auch viele
Beispiele im gesamten Kreis Pinneberg und Tornesch im besonderen.

Die aktuelle VwWV-StVO erklart erstmals die ,,Vision Zero“ zum Ziel aller verkehrsrechtlichen
Anordnungen:

»Die StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) regelt und lenkt den 6ffentlichen Verkehr. Oberstes Ziel ist
dabei die Verkehrssicherheit. Hierbei ist die ,,Vision Zero“ (keine Verkehrsunfalle mit Todesfolge
oder schweren Personenschaden) Grundlage aller verkehrlichen MaBnahmen (Zu §1
Grundregeln).”

Grundsatzlich sollte der Radverkehr baulich getrennt vom Kfz-Verkehr auf breiten Radwegen
gefihrt werden. Wo dies aufgrund mangelnder &ffentlicher Flachen nicht kurz- und mittelfristig
umgesetzt werden kann, soll eine FahrradstraBe angeordnet oder die zuldssige
Hdéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert werden. Ist eine Reduktion der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit nicht umsetzbar (z. B. langere Abschnitte auf LandesstraBen oder
innerhalb von Gewerbegebieten), so stellen Schutzstreifen eine Alternative dar.



Fahrradstraf3en / Tempo 30

Uberall, wo kein baulich getrennter und benutzungspflichtiger Radweg vorhanden ist und
Radfahrende sich die Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr teilen missen, soll Tempo 30 angeordnet
werden. Dabei soll grundsétzlich FahrradstraBen als Infrastrukturelement der Vorrang gegeben
werden. (ADFC, UDV)

Das Parken in FahrradstraBen soll grundséatzlich untersagt werden, aber dort, wo dies die
Fahrbahnbreite erlaubt und es ohne Gefahrdung Radfahrender méglich ist, durch entsprechend
gekennzeichneter Flachen zugelassen werden.

Konkret bedeutet dies, dass die Fahrbahnbreite — abzliglich der Breite des Parkstreifens und des
Sicherheitsstreifens, mindestens 4,0 Meter betragen soll. Senkrecht- und Schragparkstande sind
dabei zu vermeiden, da dies im Vergleich zu Langsparksténden ein deutlich gréBeres Risiko fiir
den Radverkehr darstellt.

PestalozzistraBe in Sankt-Peter Ording (Kreis ...und in den Parkbuchten, jeweils mit markierter

Nordfriesland): Ausgewiesene Parkflachen auf der Dooring-Zone.
Fahrbahn...

Kdénnen diese Breiten nicht eingehalten werden, so soll von der Einrichtung von Parksténden
abgesehen werden.

N AN

2,5m 21m 0,75m 4m 0,75m 2,1m 2,5m

Gehweg Parkstreifen Fahrgasse Parkstreifen Gehweg

Regelquerschnitte fiir eine FahrradstraBe mit Langsparkstdnden (Quelle: FahrradstraBen — Leitfaden fUr die
Praxis, Deutsches Institut fUr Urbanistik und Bergische Universitat Wuppertal [URL])


https://difu.de/publikationen/2021/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-die-praxis

Die FahrradstraBe soll zudem grundsétzlich vorfahrtberechtigt sein, dies soll an den
EinmUtndungen deutlich zu erkennen sein.

FahrradstraBe in Celle: An den EinmUndungen weisen farbliche Markierungen sowie ein auf die Fahrbahn
aufgebrachtes Verkehrszeichen ,FahrradstraBe” auf Radfahrende hin. Die FahrradstraBe ist vorfahrtsberechtigt, an
den EinmUndungen ist fUr den Querverkehr ein Stopp-Schild aufgestellt worden.

Eine Freigabe soll nicht — wie meist Ublich — pauschal flr den Kfz-Verkehr erfolgen (unechte
FahrradstraBBe). Vielmehr soll im Einzelfall geprtift werden, ob eine Freigabe nur fir Anwohner oder
Anlieger ausreichend ist.

Baulich soll die StraBe beispielsweise durch Aufpflasterungen oder (optische)
Fahrbahnverengungen die Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit flir den Kfz-Verkehr
unterstitzen.



Schutzstreifen

Abweichend von den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) sollen Schutzstreifen
entsprechend der Empfehlung der Unfallforschung der Versicherer (UDV) eine Mindestbreite von
1,85 Metern aufweisen. Die Fahrbahnrinne wird hierbei nicht der Breite des Schutzstreifens
zugeschlagen. [URL]

Beim Neubau und bei der Sanierung von StraBen soll die Fahrbahnrinne grundsétzlich so
hergestellt werden, dass sie fur Radfahrende befahrbar ist und die gesamte Fahrbahnbreite
maoglichst effizient genutzt werden kann.

Die optische Verengung der Fahrbahn durch die Schutzstreifen hat haufig zur Folge, dass die
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs sich reduziert, was die Sicherheit Radfahrender zuséatzlich
erhéht.

£

L N

Bohler LandstraBe in Sankt-Peter-Ording (Kreis Fahrbahn hergestellt, so dass diese mit dem Fahrra
Nordfriesland): Bei der Sanierung der Stral3e wurde die  befahrbar ist und der effektive Querschnitt der Fahrbahn
Fahrbahnrinne niveaugleich mit der sich ernoht.

Verflgt die Fahrbahn nicht tber die notwendige Mindestbreite fir beidseitige Schutzstreifen, so ist
zu prifen, ob diese auch einseitig angeordnet werden kénnen. Dabei sollen auf der Fahrbahnseite
ohne Schutzsteifen Fahrrad-Piktogramme auf den Radverkehr, der die Fahrbahn ebenfalls nutzt,
hingewiesen werden. Die Aufbringung sollte insbesondere im Bereich mdglicher Gefahrenstellen
(Einmundungen, Zufahrten) erfolgen.

Einseitiger Schutzstreifen, an der Einmundung farblich
hervorgehoben.


https://www.udv.de/udv/themen/sicherheit-von-radfahrstreifen-und-schutzstreifen-81750

Radverkehrsfurten

Radverkehrsfurten werden grundsétzlich an der Fahrbahn entlang gefihrt und durch Einfarbung
an Einmindungen und Stellen mit erhéhtem Unfallrisiko — beispielsweise durch
rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr — hervorgehoben (vgl. ERA 4.4.12).

Lieth, Ecke Straatkoppel, in EImshorn: Sowoh!l der Schutzstreifen als auch der Angebotsradweg werden
geradlinig als Furt Uber die EinmUndung gefuhrt.

Befindet sich ein Angebotsradeweg neben der StraBe, so soll dieser ebenfalls durch die
Furtmarkierung beriicksichtigt werden.

10



Aufstellbereiche an Kreuzungen

J Wenn eine fir das Vorbeifahren ausreichende Fahrbahnbreite
[ j

gegeben oder ein baulich getrennter Radweg vorhanden ist,

sollen grundsétzlich Aufstellbereiche fir Radfahrende angelegt

X
Jsm]|

werden.

|

l Aufstellbereiche sind vom Ubrigen Verkehr geschitzte Bereiche,

| die dem Radverkehr zum Warten an Knotenpunkten dienen.

|  Nach ERA (Ausbildung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens,

s. Abbildung) beansprucht ein Fahrrad eine L&nge von ca. 2

I Metern, mit Anhénger sind mindestens 3,0 bis 3,5 Meter
vorzusehen.

1

&

Vorteil eines Aufstellbereiches ist, dass Radfahrende vor und nicht zwischen dem Kfz-Verkehr
fahren und zu jederzeit gut sichtbar sind. Das erhdht nicht nur das subjektive
Sicherheitsempfinden.

‘ﬁdf - 5 y .
Elmshorn, Heidmiihlenweg / Lieth: \Wahrend geradeaus fahrende Radfahrende dem weiteren Verlauf des

Schutzstreifens folgen kénnen, sammeln sich Radfahrende, die links abbiegen wollen, im Aufstellbereich vor dem
Kiz-Verkehr.

Entgegen weit verbreiteter Meinung, diirfen Radfahrende an der Ampel stehende Autos rechts
Uberholen (STVO §5 (8) ,Ist ausreichender Raum vorhanden, dirfen Rad Fahrende und Mofa
Fahrende die Fahrzeuge, die auf dem rechten Fahrstreifen warten, mit maBiger Geschwindigkeit
und besonderer Vorsicht rechts Gberholen.”).

11



Lahr/Schwarzwald (Ortenaukreis), Max-Planck-StraBe Ecke B415: Kreuzungsbereich mit Aufstellbereichen
und Abbiegespuren fur den Radverkehr.

12



Geschiitzte Kreuzungen

Als bevorzugtes Infrastrukturelement an Kreuzungen soll die ,,Geschitzte Kreuzung“ nach
niederl&dndischem Vorbild zum Einsatz kommen.

Geschutzte Kreuzung m|t vorgezogenem, aufgevver‘[etem Aufstellberemh ), Schutzinseln (2), Kfz-Wartebereich
(3), Verkehrsinsel (4) und FuBgangerinsel (5) (Quelle: ADFC InnoRAD, Timm Schvvendy)

Eine geschitzte Kreuzung ist eine ebenerdige StraBenkreuzung, an der Radfahrende und
FuBganger und FuBgangerinnen vom Kfz-Verkehr getrennt gefiihrt werden. Abbiegende
Fahrzeuge sind durch eine Fahrzeuglange vom querenden FuB- und Radverkehr getrennt, was
ihnen eine langere Reaktionszeit gewahrt und zu einer erhdhten Sichtbarkeit fuhrt.

Autofahrende kdnnen so zur Seite schauen, anstatt Uber die Schulter blicken zu missen.
Schutzinseln verhindern ein Schneiden der Kurve und zwingen den abbiegenden Verkehr dazu,
die Geschwindigkeit zu reduzieren.

Die aktuelle StVO-Novelle von 2020 schreibt innerorts beim Rechtsabbiegen flir alle Kfz Gber 3,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht Schrittgeschwindigkeit (7 bis 11 km/h) vor, wenn mit Rad-
oder FuBverkehr zu rechnen ist. Das trifft auf Busse und Lkw, aber auch auf viele Transporter zu.
Insofern wird hierbei geltendes Recht durch eine bauliche MaBnahme durchgesetzt.

StVO §9 (6): ,,Wer ein Kraftfahrzeug mit einer zuldssigen Gesamtmasse Uber 3,5 t innerorts flhrt,
muss beim Rechtsabbiegen mit Schrittgeschwindigkeit fahren, wenn auf oder neben der
Fahrbahn mit geradeaus fahrendem Radverkehr oder im unmittelbaren Bereich des Einbiegens
mit die Fahrbahn Uberquerendem FuBgangerverkehr zu rechnen ist.”
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Bordsteinabsenkungen

Materialkanten (Bordsteine) sollen an Einmiindungen mit kreuzendem Fahrradverkehr auf das
Fahrbahnniveau abgesenkt werden, um ein ziigiges und komfortables Uberfahren zu erméglichen.

Ahrenloher StraBe auf Hohe Kuhlenweg, an der GroBer Moorweg auf Héhe Kuhlenweg, die alte
Einmundung verlauft die Bordsteinkante quer zur Bordsteinkante verlauft quer zum Radweg. Besonders
Fahrtrichtung und ist mehrere Zentimeter hoch. kritisch, wenn Radfahrende rechts aus dem Kuhlenweg

in den GroBen Moorweg einbiegen.

——

hn und

G D

Sankt Peter-Ording (Kreis Nordfriesland), Im Bad / Alter Badweg, der Ubergang zwischen Fahrbal
Radweg ist kaum spUrbar und fuhrt zu einem komfortablen Uberfahren mit dem Fahrrad.

Dies soll nicht nur beim Neubau berlcksichtigt werden, sondern auch nachtraglich korrigiert
werden.

GroBburgwedel (Region Hannover), BahnhofstraBe / Miihlenbruchdamm: Hier wurde nachtraglich eine
Bordsteinkante entfernt und ein niveaugleicher Ubergang hergestellt.
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Eine Alternative zu abgesenkten Bordsteinkanten kann eine Aufpflasterung darstellen. Dabei wird
der Radweg nicht auf das Fahrbahnniveau abgesenkt, sondern bei unveranderter Hohe Uber die
Furt gefuhrt. Dies bewirkt eine Verlangsamung des den Radweg kreuzenden Verkehrs und eine
Sensibilisierung fiir den Vorrang des Radverkehrs auf der Furt.

Es wird also nicht nur eine komfortablere Uberfahrt fir Radfahrende erméglicht, wie dies bei den
0.g. abgesenkten Bordsteinkanten ebenfalls der Fall ist. Zusé&tzlich erhéht sich auch deren
Sicherheit.

-y - I ™ [_1_ o

- R

Aufpflasterung: Durch eine Aufpflasterung verlang's'amt sich der kreuzehd‘é \/érkehr und der Vorrang der
Radfahrenden wird hervorgehoben. (Quelle: ADFC InnoRAD, Timm Schwendy)

Bei unseren niederlandischen Nachbarn ist diesen Infrastrukturelement bereits sehr weit
verbreitet.

Kempstraat Ecke Graskopstraat in Den Haag, die Fahrradfurt verlauft auf unveranderter Hohe Uber die
EinmUndung, zur Fahrbahn wird sie durch Schragbordsteine abgegrenzt.
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Barrierefreiheit

Fahrréder gehéren auf die Fahrbahn — zumindest immer dann, wenn kein benutzungspflichtiger
Radweg angeordnet wurde (StVO, §2 (1)). Das ist aber nur dann der Fall, wenn kein rundes blaues
Schild mit einem weiBen Fahrrad-Piktogramm aufgestellt wurde. In diesem Fall besteht eine
Radwegebenutzungspflicht.

Zeichen 237 Zeichen 241 Zeichen 241 Zeichen 240

Eine Ausnahme sieht die StVO fir Kinder vor, denn bis zum vollendeten achten Lebensjahr
mussen und bis zum vollendeten zehnten Lebensjahr dirfen sie mit dem Fahrrad auf dem
Gehweg fahren (StVO §2 (5)). Um einen Gehweg handelt es sich, wenn keine Beschilderung
ausgewiesen ist, oder ein entsprechendes Verkehrsschild aufgestellt wurde.

Zeichen 239

Dabei darf aber ein Kind bis zum vollendeten 8. Lebensjahr von genau einer Aufsichtsperson, die
mindestens sechzehn Jahre alt ist, mit dem Fahrrad auf dem Gehweg begleitet werden. Dennoch
muissen Radfahrende grundsatzlich besondere Riicksicht auf Menschen nehmen, die auf den
Gehwegen zu FuB unterwegs sind.

Es wird deutlich, dass auch Gehwege bei der Betrachtung eines Radverkehrsnetzes zu
berlcksichtigen sind.
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Lindenweg, zwischen Eschenweg und Fliederweg: So sieht der Gehweg an jedem zweiten Mittwoch aus
Perspektive eines Kindes aus, der Gehweg ist nicht mehr benutzbar.

Bei der gleichzeitigen Nutzung der Gehwege durch zu FuB Gehende jeden Alters und radfahrende
Kinder wird es schnell eng. Nicht zuletzt deswegen, weil die Gehwege in Tornesch haufig nicht
Uber die empfohlene Mindestbreite von 2,50 Metern verfigen (EFA 3.2.2). Umso problematischer
ist es, dass die Gehwege zeitweise durch Abfallbehalter versperrt oder massiv eingeengt werden
und fUr viele Menschen — bspw. mit Rollstuhl, Gehhilfe, Kinderwagen — gar nicht mehr passierbar
sind. Doch gerade das Ausweichen auf die Fahrbahn — wo der flieBende Verkehr womdglich nicht
damit rechnet — birgt ein hohes Gefahrenpotential.

Sompweg: Ein ohnehin sehr schmaler Gehweg wird zeitweise zuséatzlich durch Mulltonnen verengt. Fur Kinder ist
es nicht moglich, den Gehweg mit dem Fahrrad zu nutzen.
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Aus diesem Grund sollen Uberall dort, wo die Gehwegbreiten weniger als 2,50 Meter betragen,
Sperrflachen auf der Fahrbahn eingerichtet werden, auf denen die Mullbehalter zur Leerung
gelagert werden kénnen. So bleibt der Gehweg frei flr die, denen der Gehweg Schutz bieten soll.

Am Beispiel Sompweg sind hier die Aufstellbereiche fur Abfallbehélter eingezeichnet. So bleibt der Gehweg immer
frei fur zu FuB Gehende und Kinder, die hier mit dem Fahrrad fahren missen bzw. durfen.

Aber auch die seitliche Absenkung von Geh- und Radwegen zur Fahrbahn hin stellt ein Problem
dar, da diese meist ein ausgepragtes Gefélle zur Fahrbahn aufweisen.

Ahrenloher StraBe: In Fahrtrichtung sind die ...diese stellen eine Barriere fur Menschen mit

Absenkung und der Absatz zur Fahrbahn Klar zu Rollstuhl oder Gehhilfe und eine Sturzgefahr vor allem
kennen... fUr &ltere Radfahrende dar.

Diese Form der Zufahrten wurden (ber Jahrzehnte in dieser Form hergestellt, damit Autofahrende
mdglichst zligig und ohne den nachfolgenden Kfz-Verkehr zu verlangsamen den Geh- und
Radweg kreuzen konnten. Leider kommt diese Bauweise auch heute noch regelméBig zum
Einsatz. Es ist offensichtlich, dass dies nicht der Sicherheit von nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmenden zutraglich ist.

Auch das sténdige Auf und Ab entlang dem Radweg tragt nicht zum Komfort der Radfahrenden
bei. Die verbleibende Sichtkante zwischen Fahrbahn und Gehweg ist nicht nur fir Radfahrende
kritisch zu sehen (s. Kapitel “Bordsteinkante®), auch die Querung fir Menschen mit Gehbhilfen oder
Rollstuhl wére komfortabler und sicherer, wenn es hier einen niveaugleichen Anschluss mit der
Fahrbahn gébe.
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HeimstattenstraBe: Durch die Schragbordsteine kann ein optimaler Ubergang zwischen Gehweg und Fahrbahn
hergstellt werden.

Abhilfe schaffen kénnen hier so genannte Schragbordsteine, wie sie in Tornesch bereits in der
HeimstattenstraBe und im Pastorendamm zum Einsatz kommen. Sie sind nicht nur mit dem
Fahrrad sicherer zu Uberfahren, auch mit dem Rollstuhl oder einem Rollator kann man hier nicht
mehr an einer Kante h&ngen bleiben.

Ein weiterer positiver Effekt ist, dass die Neigung des Weges deutlich geringer als bei
herkdmmlichen Ubergéngen (s. Ahrenloher StraBe) gestaltet werden kann.
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Sperrflachen an Einmindungen

Das Parken im Bereich von Einmindungen stellt aus zwei Griinden ein Problem dar:

Zum Einen werden wichtige Sichtbeziehungen durch den ruhenden Verkehr versperrt. So kénnen
zu FuB Gehende - insbesondere Kinder — schlecht oder erst sehr spat gesehen werden.

Zum Anderen kdénnen im unginstigsten Fall solche Einmiindungen fiir gréBere Fahrzeuge, wie
Mullfahrzeuge oder auch Einsatzfahrzeuge nur sehr langsam oder gar nicht passierbar sein. Bei
letztgenannten kann aber jede Sekunde zahlen.

Nicht ohne Grund wurde die StVO mit ihrer Novelle von 2020 verschérft. Galt bisher, dass das
Parken im Bereich von flinf Metern vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen verboten ist, so
wurde der Bereich vor Radwegen auf acht Meter erweitert (StVO §12 (3)).

Nicht immer ist es Vorsatz, wenn Autofahrende ihre Fahrzeuge zu dicht an Kreuzungen und
Einmindungen parken. Eine entsprechend markierte Sperrflache (Zick-Zack-Linie) kann hier als
Gedéchtnisstitze dienen und fir klare Verhéltnisse sorgen.

Die Kosten einer solchen MaBnahme sind sehr liberschaubar, der Nutzen hingegen groB.
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Kapitel 2: Bestand und Konflikte
Infrastruktur

Bei der Bestandsaufnahme wurden zunachst Quellen und Ziele des Radverkehrs identifiziert. Zu
den Quellen gehdren vor allem Wohngebiete, zu den Zielen gehdren u. a. Haltestellen des Nah-
und Fernverkehrs, Sportstatten, Schulen, Arbeitsstétten und der Einzelhandel sowie Ziele in den
benachbarten Orten wie Uetersen, Heidgraben, Kummerfeld und Prisdorf.

Im n&chsten Schritt wurden die Hauptrouten flir den Radverkehr skizziert, die moglichst viele
Quellen und Ziele miteinander verbinden. Diese Hauptrouten stellen Wunschverbindungen dar, auf
denen der Radverkehr auf mdglichst direktem Weg und ziigig seine Ziele erreichen kann.

Eine vorhandene Radverkehrsfiihrung oder vorhandene Wege stellten dabei kein Auswahlkriterium
dar. Allerdings gibt es deutliche Ubereinstimmungen mit der geplanten Veloroute Uetersen-
Tornesch-Oha sowie mit der Vorzugsroute des Radschnellweges Elmshorn-Hamburg.
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Radverkehrsnetz: Hauptrouten innernalb Torneschs (blaue Linie) sowie auBerhalb der Stadtgrenzen (blau
gestrichelte Linie). Zu sehen sind auch die geplante Veloroute Uetersen-Tornesch-Oha (rote gestrichelte Linie) sowie
die vorlaufige Vorzugsroute des Radschnellweges EImshom-Hamburg (hellblau gestrichelte Linie). Sowohl die
Veloroute als auch der Radschnellweg weisen Ubereinstimmungen mit den identifizierten Hauptrouten auf. (Karte:
OpenStreetMap)
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Wahrend der Foérderbescheid fur die Veloroute, einem gemeinsamen Projekt mit der Nachbarstadt
Uetersen, noch in 2022 erfolgen soll, ist der Radschnellweg eher ein mittel- bis langfristiges
Projekt.

Zwar wurden die Mittel fir den Bau des Radschnellweges im Abschnitt zwischen Halstenbek und
Hamburg bereits im November 2022 bewilligt. In Tornesch soll die Vorzugsroute jedoch entlang
der Bahntrasse gefiihrt werden und somit muss die Planung unter Bertcksichtigung des
geplanten Ausbaus des dritten und vierten Gleises erfolgen. Dieser soll nach aktuellem
Kenntnisstand bis 2030 erfolgen.

Bei der Festlegung der Hauptrouten kommt es naturgemaB zu Uberschneidungen vorhandener
Wegeverbindungen und damit zu Konflikten mit anderen Verkehrsformen wie dem Kfz- und
FuBverkehr.

Diese mdglichen Konfliktstellen wurden identifiziert, im Rahmen eines Ortstermins am 25. April
2022 oder individuell besichtigt und im Folgenden dokumentiert.

Hinweis

Die Ubersicht der Hauptrouten steht beim Online-Kartendienst uMap als interaktive Karte zur
Verfligung.
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https://umap.openstreetmap.de/de/map/radverkehrskonzept-tornesch-entwurf_33254#14/53.6967/9.7037

Ubersicht der Konfliktpunkte

Die folgende Ubersicht stellt die Punkte dar, an denen es beim angedachten Radwegenetz zu
Konflikten zwischen verschiedenen Verkehrsformen (Kfz-, FuB- und Radverkehr) kommt oder

kommen konnte.

AN

= 9, %0 Sy
Konfliktounkte (Karte: OpenStreetMap)

(1) Kreuzung Lindenweg / WilhelmstraBe / L110
(2) Kreuzung L107 /K20 /L110
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3
4

WilhelmstraBe von Ahrenloher StraBe bis NorderstraBe
FriedlandstraBe bis Friedensallee

5) Esinger Weg / Tornescher Weg / Sandberg

6) Lindenweg
7
8) "Radweg" Jirgen-Siemsen-StralBe / K20

9

)
)
)
)
) Ahrenloher StraBe / Hamburger StraBe / Tunnelausfahrt
)
) FriedrichstraBe / L107

0

10)L107 Kreuzung L110 bis Suzuki-Handler
11)L107 zwischen Bahnhof und Tunnel

12)Uetersener StraBe / Jurgen-Siemsen-StraBe
y
14)Gartnerweg

15)Bockhorn

(
(
(
(
(
(
(
(10)
(11)
(12)
(13)Ahrenloher StraBe / Ohlenhoff bis See
(14)
(15)
(16)

16)Koppeldamm
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Unfallschwerpunkte

Die identifizierten Konfliktpunkte weisen auch Uberschneidungen mit den Unféllen der letzten finf
Jahre auf. Im Folgenden sind die von der Polizeidienststelle Uetersen erfassten Unfélle mit
Beteiligung von Radfahrenden in einer Karte dargestellt. Es handelt sich hier um Unfélle zwischen
Radfahrenden, zwischen Radfahrenden und Autofahrenden oder solche, bei denen Radfahrende
bspw. ohne Beteiligung weiterer Verkehrsteilnehmenden verunfallt sind.
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Unfallstatistik der Jahre 2017 bis 2021: Rot eingezeichnet sind die Orte, an denen es zu Unfallen unter
Beteiligung von Radfahrenden kam (Karte: OpenStreetMap)
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Noch deutlicher werden die Haufungen in einer Heatmap sichtbar.
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Unfallstatistik der Jahre 2017 bis 2021 als Heatmap: Je stérker ein Bereich in der Karte hervorgehoben ist,
desto mehr Unfalle haben sich hier ereignet. Die Skala geht von Hellblau Uber Dunkelblau, Grin und Gelb bis Rot.
(Karte: OpenStreetMap)

Deutlich zu erkennen sind die Kreuzungen L110 / WilhelmstraBe, L110 / Esinger StraBe und L107 /
FriedlandstraBe. Aber auch der Bereich L110 zwischen Kreisel und Bahnunterfiihrung, der
sudliche Bereich der FriedrichstraBe sowie die Esinger StraB3e in Hohe des Bahnhofes sind fir
Radfahrende ebenfalls besonders gefahrlich.
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1 - Kreuzung Lindenweg / WilhelmstraBe / L110

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

Entlang der Ahrenloher StraBe befindet sich in éstlicher Richtung ein benutzungspflichtiger
gemeinsamer FuB- und Radweg, der auch linksseitig befahren werden darf.

In der entgegengesetzten Richtung endet der benutzungspflichtige gemeinsame FuB3- und
Radweg hinter der Einmindung WilhelmstraBe. Der FuB- und Radverkehr muss dort die
StraBenseite wechseln, um weiter in westlicher Richtung der Ahrenloher StraBe zu folgen.

Die Furten verlaufen auf beiden Seiten der Ahrenloher StraBe nicht an der Fahrbahn
entlang, sondern werden jeweils um etwa 5 Meter in den Lindenweg bzw. die
WilhelmstraBe verschwenkt. Dadurch sind Radfahrende fir den Kfz-Verkehr schlechter zu
sehen.
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+  Weder in nérdlicher noch in stdlicher Richtung existiert eine Radverkehrsanlage ftir

kreuzende Fahrrader, die vom Lindenweg in die WilhelmstraBe oder in entgegengesetzter
Richtung fahren.

+ Durch die LSA an der westlichen Einmindung Ahrenloher StraBe / Lindenweg wird der

benutzungspflichtige Radweg eingeengt und es entstehen Konflikte zwischen FuB- und
Radverkehr.

Blick aus stUdwestlicher Richtung auf die Kreuzung L1710 / Lindenweg

28



2 - Kreuzung L107 / K20 / L110
Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021

Uberweg Esinger
StraBe /
Ahrenloher StraBe

VZ 241-30 mit Richtungspfeil Entfernen, Erledigt
sinnfrei

Streuscheiben Austausch: FuBganger- und LBV Erledigt
LSA (beide Radfahrersymbol
Querungsrichtung
en)

Ortstermin am 25.04.2022

Wenig Platz bei ReadyPizza, da die ,AuBenterrasse” sehr dicht an der Ampel steht

L107 in Richtung Norden verflugt Uber keine Radverkehrsfihrung
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3 - WilhelmstraBe von Ahrenloher StraBe bis NorderstraBBe

Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021

Ort VZ/2Z Verkehrszeichen MaBnahmen | Hinweise

HeimstattenstraBe VZ 244 A Wunsch Verkehrszéhlung,

/ WilhelmstraBe C@) ADFC da kein Grund
ersichtlich

Fahrradstrafie

Alternativ: VZ 274.1 VAO priifen | Stadt Tornesch
@ prift ob seitens
der Stadt

ZONE gewulnscht

Ortstermin am 25.04.2022

- Ruhender Verkehr verleitet zu riskanten Uberholvorgidngen durch den Kfz-Verkehr

+ Die Gehwege auf beiden Seiten der WilhelmstraBe verfligen durchgangig Uber eine Breite
von mehr als 2,50 Metern.

+ Die Gehwege werden von vielen Radfahrenden genutzt, da sie offenbar die Fahrbahn zu
meiden versuchen. Die Freigabe der Gehwege fur den Radverkehr gilt allerdings nur im
stdlichen Bereich der WilhelmstraBe.

30



4 - FriedlandstraBBe bis Friedensallee

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

+  Ruhender Verkehr fiihrt zu riskanten Uberholmanévern und verengt die StraBe

Viele Fahrzeuge sind zu dicht an den Einmindungen geparkt, so dass die Sicht auf die
vorfahrtsberechtigten StraBen behindert wird (Mindestabstand muss 5 Meter betragen)

Im Sompweg ist die Fahrbahn einseitig (6stliche Seite) durch den ruhenden Verkehr
eingeengt.

+ Beide Gehwege verfiigen nicht Uber die Mindestbreite und sind temporar durch
Mdulltonnen zusatzlich eingeengt, so dass deutlich weniger als ein Meter Gehwegbreite
verbleibt (Kinder bis zum vollendeten 8. Lebensjahr missen und bis zum 10. Lebensjahr
dirfen mit dem Fahrrad auf dem Gehweg fahren, StVO §2 (5)).
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5 - Esinger Weg / Tornescher Weg / Sandberg

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

Ruhender Verkehr auf der westlichen Seite des Esinger Weges behindert die Sicht auf den
Gegenverkehr aus sudlicher Richtung

+ Um aus nérdlicher Richtung kommend links in die StraBe Sandberg einbiegen zu kénnen,
muss man sehr weit vorfahren und sich in den Gegenverkehr begeben.

Die Bordsteinkante, die auf dstlicher Seite des Esinger Weges verlauft, ist zu hoch, um
zligig und/oder im spitzen Winkel links in die StraBe Sandberg abzubiegen

Wit /MM/&;‘L?’/M//&/

Radfahrende biegen links in den Sandberg ein und haben eine eingeschrankte Sicht auf den Gegenverkehr.
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6 - Lindenweg

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

Ruhender Verkehr verleitet zu riskanten Uberholmandvern und engt die Fahrbahn ein

Der Gehweg wird widerrechtlich von vielen Radfahrenden in beide Richtungen genutzt

Viele Halteverbotsschilder auf beiden Seiten, die Situation ist dadurch sehr
unubersichtlich.

Teilweise Tempo 30 und teilweise Tempo 50 erlaubt (Gewerbegebiet)

Der Gartnerweg ist stark durch den ruhenden Kfz-Verkehr belastet (westliche Seite), so
dass ein Uberholen mit dem gebotenen Sicherheitsabstand (mindestens 1,50 Meter) oft
nicht mdglich ist.

Die Gehwegbreiten unterschreiten die Mindestbreite zum Teil erheblich, so dass eine
Begegnung dort teilweise nicht mdglich ist. Erschwerend kommt hinzu, dass
Grundstiickseigentimer ihre Hecken nicht zurlickschneiden und damit die Gehwegbreite
zusétzlich verringern.
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Lindenweg in Richtung GroBer Moorweg: In diesem Bereich wurde Tempo 30 angeordnet, das Parken ist
teilweise untersagt.

Lindenweg in Richtung Ahrenloher StraBBe: In diesem Bereich ist das Parken einseitig zuléssig.
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7 — Ahrenloher StraBe / Hamburger StraBBe / Tunnelausfahrt bis

Lindenweg

Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021

Zuge der L110)
zur besseren

Ort VZ/2Z Verkehrszeichen MaBnahmen Hinweise
Ahrenloher Radfurt ca. 5m in den Wunsch ADFC: Prifen mit LBV
StraBe, Querung Lindenweg hineingezogen | Unmittelbare

Uber Lindenweg Querung (im

Zuge der L110)
zur besseren
Sichtbarkeit der
Radfahrenden

Sichtbarkeit der
Radfahrenden
L110 / Hamburger Radfurt ca. 7m in die Wunsch ADFC: Prifen mit LBV,
StraBe Hamburger StraBe Unmittelbare ggf. ist die Furt zu
hineingezogen Querung (im entfernen, da

Abstand zur L110

> 5m
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Ortstermin am 25.04.2022

Furten sind sehr weit in die StraBe hinein gezogen, so dass der Radverkehr nicht parallel
zur Fahrbahn flieBen kann

Optisch fUhrt die aktuelle Furt in der Hamburger StraBe direkt auf den Gehweg und zur VR
Bank

Sehr unibersichtliche Situation, da viele Wegverbindungen sich an dieser Stelle kreuzen
+ Parkplatz VR Bank
+ Alte Ahrenloher StraB3e
+  Radweg
+  Gehweg
+ Verkehr aus der Hamburger StraBBe in Richtung Ahrenloher StraBe
+ Ahrenloher StraBe aus dem Tunnel kommend in die Hamburger StraBe

Schmaler benutzungspflichtiger FuB- und Radweg am REWE-Parkplatz

Haufiges widerrechtliches Abbiegen von Kfz aus der Hamburger StraBe kommend links in
die Ahrenloher StraBBe. Durch die damit verbundene lange Verweildauer wird die Sicht auf
den benutzungspflichtigen Radweg und den kreuzenden Radverkehr verdeckt.

Ahrenloher StraBe auf Hohe der Hamburger StraBe: Durch eine sehr weit in die Hamburger Stral3e hinein

gezogene Furt und das Gitter entsteht ein Nadeldhr, das sich Rad- und FuBverkehr tellen mUssen und das fUr viele
Konflikte sorgt.
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Hamburger StraBe in Richtung Ahrenloher StraBBe: Aus der Hamburger Stra3e kommend stellt sich die
Situation untbersichtlich dar.
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8 - ,Radweg“ Jiirgen-Siemsen-StraBBe / K20
Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021

Ort vz / 2z Verkehrszeichen MaBnahmen Hinweise
K20 (Jurgen- Frage: Gegenlaufig
Siemsen-StraB3e) Radverkehrsfuhru | angeordneter
ng generell Uber | gemeinsamer
Uetersener Geh- und Radweg

StraBe moéglich? | (VZ 240) im Zuge
Wunsch ADFC: der K20 nur ca.
Weg attraktiv 2,20m breit
gestalten, damit | (baulich
Radfahrende ihn | ausgereizt).
nutzen!
Umwidmung Stadt Tornesch
vorstellbar?

Klnftige Prifen mit LBV,
Regelung ggf. ist die Furt zu
(Absicht): entfernen, da

Fahrtrichtung Abstand zur L110
Uetersen VZ 239 (> 5m

mit ZZ 1022-10,
Fahrtrichtung
Tornesch
FahrradstraBe
(s.0.)/
StraBennutzung

Ortstermin am 25.04.2022

+ Der benutzungspflichtige Radweg an der ndrdlichen Seite der K20 entspricht zwischen der
Kreuzung L110/K20/L107 und der Einmindung Am Steinberg durchgéngig nicht den
Anforderungen der ERA. Er ist zu schmal, in beide Richtungen benutzungspflichtig,
schléngelt sich an Parkbuchten und Beschilderungen vorbei und ist gesdaumt von
Grundstuckseinfahrten und Einmindungen.
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+ Etwa ab der Einmindung ,,Am Steinberg“ verfliigt der Radweg in westlicher Richtung Uber

die Mindestbreite und wird einseitig ebenfalls als Zweirichtungsradweg bis zur Stadtgrenze
weitergeflhrt.

Jiirgen-Siemsen-StraBe in Richtung Uetersen: Der Radweg ist verwinkelt, von Einmindungen und
Grundstickszufahrten gesédumt und weist an vielen Stellen Hindernisse in Form von Verkehrszeichen und Ampeln
auf, Es handelt sich um einen Zweirichtungsradweg.
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9 - FriedrichstraBe / L107

Ubersicht

Verkehrsschau am 24.06.2021

Ort vz /2z Verkehrszeichen MaBnahmen | Hinweise

Ahrenloher StraBe VZ 274-30 (Schulwegerlass) Ausgang VAO prifen.

(L110), direkt auf die

Seniorenheim Kreuzung
L110/L107/K
20

FriedrichstraBe VZ 274-30 bis Kreuzung Wunsch Keine VAO, da

NorderstraBBe ADFC: VAO | Kriterien gem. §45

zur (9) StVO nicht
~Erhéhung erflllt sind; andere
der Anordnungsgriind
allgemeinen | e sind nicht
Verkehrssich | ersichtlich.
erheit fir
Radfahrende

FriedrichstraBe / Mit Tiefbord | LBV

NorderstraBe abgegrenzt, | (Zusténdigkeit?)
Sichtkante zur Beseitigung
ca.2cm auffordern, da

hohe Sturzgefahr

Ortstermin am 25.04.2022

+ Die Fahrbahn ist sehr schmal (unter 5 Meter), gleichzeitig sind auch die Gehwege sehr
schmal. Baulich scheint die Breite ausgereizt zu sein.

+ Es gilt durchgéngig Tempo 50, trotz des AWO Wohnheimes und der Tatsache, dass sich
hier Radfahrende die ohnehin sehr schmale Fahrbahn mit dem Kfz-Verkehr teilen missen.
Anmerkung: Mittlerweile wurde zumindest zwischen Kreuzung und Wilhelm-Schildhauer-
StraBe Tempo 30 angeordnet.

+ Sehr schmaler Gehweg, auf dem Radfahrende geduldet sind, dadurch viele Konflikte

zwischen Radfahrenden und FuBgéangern (viele Unfélle).
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+ Gehweg schlédngelt sich oft zwischen Grundstlicksgrenzen, Fahrbahn und Parkbuchten
entlang, dadurch kein stetiger Verlauf und schlecht einsehbar.

+ Ab der NorderstraBe ist ein benutzungspflichtiger Radweg in Richtung Heidgraben
vorhanden.

FriedrichstraBe in Richtung Heidgraben: Der verwinkelte und teilweise sehr schmale Gehweg lasst an vielen
Stellen keine gefahrlosen Begegnungen zwischen FuB- und Radverkehr zu. Der Gehweg ist fur den Radverkehr
jeweils in Fahrtrichtung rechts freigegeben.
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10 - L107 Kreuzung L110 bis Suzuki-Handler
Ubersicht

3 i 4'"- f’\ S .
Abschnitt 2: L107 zwischen Bockhorn und Schebbel

Ortstermin am 25.04.2022

+ Viel Ruhender Verkehr, dadurch erhéhtes Risiko fir Radfahrende auf der StraBe (Dooring-
Zonen, Grundstlckseinfahrten, StraBeneinmiindungen

+ Bis auf einen kurzen Abschnitt vor der JSS durchgéngig Tempo 50
+ Beidseitig Gehwege, auf denen Radverkehr geduldet ist (Schritttempo).

+ Die Fahrbahn ist zwischen Pinnauring und Riedweg sehr breit.
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11 - L107 zwischen Bahnhof und Tunnel
Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

sMischflache® vor den Geschéften — hohe Gehwegbreite (mehr als 5 Meter) vorhanden,
allerdings durch Parkflachen und StraBenbeleuchtung stark eingeengt.

+ Radfahrende durfen auf der dstlichen Seite den Gehweg nur in Richtung Norden befahren.

In Richtung Stiden gibt es keine Radverkehrsfiihrung. Um den Bahnhof StVO-konform zu
erreichen, sind zwei Wechsel der StraBenseite notwendig

Furt an der Grundstiickseinfahrt (H6he Sparkasse / Stadtwerke) verlauft nicht parallel zur
Fahrbahn.

+ Aus Siuden kommend weichen Radfahrende von der Fahrbahn auf den Gehweg aus, da es
keine Radverkehrsanlagen gibt und es aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nicht
mdglich ist, an den stehenden Fahrzeugen vorbei an die Ampel vorzufahren. Das passiert
in der Regel im Bereich der Furt.
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Esinger StraBe in Richtung FriedrichstraBe: Ein sehr breiter Gehweg entlang der L107 zwischen Bahnhof und
der Kreuzung Ahrenloher StraBe / L110.
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12 — Kreuzung BU Uetersener StraBe / Stichweg bis Kreuzung

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

Folgende Beobachtungen wurden beim Besuch dieses Konfliktpunktes gemacht und protokolliert:

Der Seitenstreifen 6stlich der Einmindung auf der Nordseite der Uetersener StraB3e ist flr
Radfahrende nicht befahrbar, da dieser fast auf ganzer Lange fir den ruhenden Kfz-
Verkehr genutzt wird und sich zudem in einem sehr schlechten baulichen Zustand befindet
(Schotter, Schlagldcher).

Durch den Seitenstreifen verbleibt eine Fahrbahnbreite von ca. 2,50 m, die in beide
Richtungen durch Radfahrende und den Kfz-Verkehr genutzt wird.

Auf der sldlichen Seite der Fahrbahn befindet sich ein Angebotsradweg, der
ausschlieBlich in 6stlicher Richtung befahren werden darf. Es gibt keinerlei
Radverkehrsfiihrung in die entgegengesetzte Richtung und auch keine Hinweise auf
kreuzenden Radverkehr.

Es existieren viele sich kreuzende Wegeverbindungen und dadurch entstehen Konflikte
zwischen Radfahrenden und Kfz-Verkehr.

In den StoBzeiten besteht oftmals keine Méglichkeit fir den Radverkehr, die Einmindung
entlang der Uetersener StraBe zu passieren, da sich der Kfz-Verkehr staut. Radfahrende
schlangeln sich zwischen den haltenden Autos durch, um ihre Fahrt fortsetzen zu kénnen.

Unangepasste Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs, der von der K20 aus 6stlicher Richtung
kommend einbiegt und Radfahrende erst sehr spdt erkennen kann (toter Winkel).
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Uetersener StraBe in Richtung Bahniibergang / Bahnhof: Aktuell gibt es hier keine Radverkehrsfuhrung und
eine insgesamt unUbersichtliche Situation mit vielen Wegeverbindungen.

Wegeverbindungen

B

Abbildung: Wegeverbindungen

Wegeverbindung Konflikt mit Radverkehr?

Bedarfsverbindungen des Radverkehrs N/A

Kfz-Verkehr entlang der Uetersener StraBe in Richtung | Nein, da parallel zum Radverkehr
Westen verlaufend

Kfz-Verkehr aus 8stlicher Richtung tber die Jurgen-
Siemsen-StraBe kommend und links in dstlicher
Richtung in die Uetersener StraBBe abbiegend
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Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung tber die Jurgen-
Siemsen-StraBe kommend und rechts in die Uetersener
StraBe in westlicher Richtung abbiegend

Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung Uber die
Uetersener StraBe kommend und erst links und dann
rechts in die Jurgen-Siemsen-StraBe einbiegend

Kfz-Verkehr aus &stlicher Richtung Uber die Uetersener | Nein, da parallel zum Radverkehr
StraBe kommend und rechts (180 Grad) in ostlicher verlaufend
Richtung in die Jirgen-Siemsen-StraBe einbiegend

Kfz-Verkehr entlang der Uetersener StraBe in Richtung | Nein, da parallel zum Radverkehr
Osten verlaufend

Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung tber die Jirgen-
Siemsen-StraBe kommend und links in die Uetersener
StraBe in 6stlicher Richtung abbiegend

Kfz-Verkehr aus westlicher Richtung Uber die Jiirgen-
Siemsen-StraBe kommend und links und dann rechts in
die Uetersener StraBe in westlicher Richtung abbiegend
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13 - Ahrenloher StraBe / Ohlenhoff bis See

Ubersicht

Ortstermin am 25.04.2022

Radverkehrsfiihrung sehr inkonsistent und verwirrend, da auf beiden Seiten des Ohlenhoff
unterschiedlich.

In Richtung Ahrenloher StraBe besteht eine Radwegebenutzungspflicht, Radfahrer werden
dadurch gezwungen, in der Grundstlckseinfahrt zum LIDL-Markt die Fahrbahn zu
verlassen und sich auf dem gemeinsamen FuB- und Radweg einzufadeln
(Gefahrenbereich). Das flihrt hdufig zu Missverstandnissen zwischen Kfz- und Radverkehr.

Die Weiterfahrt fir Radfahrende in den Thujaweg wird durch die
Radwegebenutzungspflicht, die Ampel und den plétzlich nach weniger als 5 Metern
endenden FuB- und Radweg behindert.

In der Gegenrichtung gibt es einen Gehweg, der fiir Radfahrende nicht freigegeben ist
(Konsistenz?)

An der Sudseite des LIDL-Grundsticks verlduft ein benutzungspflichtiger gemeinsamer
FuB- und Radweg. Hier sind aber weder baulich (schmaler, unbefestigter Pfad) noch
gemanB der ERA/StVO (Gefahrensituation, Verkehrsstarke etc.) Griinde ersichtlich.
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14 - Gartnerweg

Ubersicht
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Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023

Im Gértnerweg wird viel Platz durch den ruhenden Verkehr beansprucht, dadurch sind
Radfahrende auf der Fahrbahn sowie zu FuB Gehende schlecht zu sehen.

Der Gehweg ist stellenweise sehr schmal, so dass an diesen Stellen nicht einmal ein
Elternteil mit einem Kind nebeneinander gehen kann. Eine Begegnung von zu FuB
Gehenden ist dann ebenfalls nicht mdglich (z.B. an der Ecke Altonaer StraBe).

Die StraBe ist an einigen Stellen ebenfalls sehr schmal. Hinter der Einmindung zur
Altonaer StraBe und in hinter der Einmindung aus dem Alter Borsteler Weg ist die StraBe
aufgeweitet.

Das Parken wird aktuell nicht geordnet, wodurch auch Kurven und Miindungsbereiche oft
vom ruhenden Verkehr genutzt werden.

Der Gartnerweg schlieBt die Licke zwischen Lindenweg und Bockhorn und bildet damit
eine durchgéngige Fuhrung von der WilhelmstraBe bis zur Johannes-Schwennesen-Stralle
bzw. in der Verlangerung Uber Am Schitzenplatz und den Pinnauring auch zur Klaus-
Groth-Schule.

Gartnerweg in Richtung Kleiner Moorweg: In dieser Strale wird beidseitig geparkt, die Gehwegbreiten
unterschreiten die Mindestbreiten teilweise deutlich.
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15 - Bockhorn

Ubersicht

Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023

» Der nérdliche Zweig des Bockhorns ist als verkehrsberuhigter Bereich (SpielstraBe)
ausgewiesen, d.h. es gibt keinen von der Fahrbahn getrennten Gehweg und es gilt fur alle
Fahrzeuge (inklusive Fahrréadern) Schrittgeschwindigkeit.

» Trotz der Einengung der Fahrbahn und Aufpflasterungen an beiden Enden der StraB3e staut
sich hier in den Hauptverkehrszeiten der Verkehr oft Uiber die gesamte Lange der Stral3e.
Der Weg wird von Autofahrenden als Abkiirzung vom Bahniibergang Gartnerweg
kommend zur Esinger StraBe / L107 genutzt.

» Der Bockhorn wird stark von zu FuB gehenden Schulkindern der Johannes-Schwennesen-
Schule genutzt und hat stellt damit besonders hohe Anforderungen an die Sicherheit.
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Bockhorn in Richtung Esinger StraBBe: Hier staut sich der Kiz-Verkehr in den Hauptverkehrszeiten.
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16 — BU Koppeldamm

Ubersicht

Offentlichkeitsbeteiligung am 24.01.2023

* Ab der Einmindung von der L107 in den Koppeldamm gilt eine
Radwegebenutzungspflicht, d.h. Radfahrende werden hier vom Kfz-Verkehr getrennt auf
einem gemeinsamen Geh- und Radweg gefluhrt.

* M®dchte man in den Pastorendamm einbiegen, so wird man nach knapp 300 Metern (nach
der Rechtskurve) wieder auf die Fahrbahn geleitet. Dort endet auch die
Radwegebenutzungspflicht.

* Modchte man dem Koppeldamm weiter folgen, so kann man erst nach gut 200 Metern,
mitten in der Kurve, wieder auf die Fahrbahn wechseln. Hier befindet sich eine
abknickende Vorfahrt, d.h. Radfahrende muissen hier eine Liicke abwarten und kénnen
nicht mit dem motorisierten Verkehr mitschwimmen.
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Koppeldamm zwischen L107 und Bahniibergang: Ab hier mUssen Radfahrende auf den gemeinsamen Geh-
und Radweg wechseln.,
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Serviceangebote

In den letzten Jahren hat die Stadt Tornesch bereits einige MaBnahmen auf den Weg gebracht, die
zwar nicht Teil eines gesamtheitlichen RVK sind, aber dennoch das Radfahren insgesamt
attraktiver machen und fir die Belange der Radfahrenden sensibilisieren.

Die schlechte Abstellsituation am Bahnhof Tornesch konnte im vergangenen Jahr durch die
Inbetriebnahme einer durch die Nah.SH geférderten Gberdachten Abstellanlage auf der Ostseite
des Bahnhofs (Alte Ahrenloher StraBe) leicht verbessert werden. Der Bedarf ist aber noch immer
groB.

Erschwerend kommt hinzu, dass die vorhandene Fahrradgarage, die bereits Mitte der 1980er-
Jahre fertiggestellt wurde, keinerlei Akzeptanz findet und nicht genutzt wird. Sie ist von auBen
nicht einsehbar und daher ist es in der Vergangenheit zu vielen Féllen von Diebstahl und
Vandalismus gekommen - es fehlt die soziale Kontrolle. Radfahrende ziehen es daher seit Jahren
vor, ihre Fahrrader im gesamten Bahnhofsumfeld an StraBenschildern, Geladndern, Zaunen oder an
einem der wenigen vorhandenen Anlehnblgel anzuschlieBen.

Mit Férdermitteln aus dem Programm ,,Stadt und Land® sollen aber in naher Zukunft hier und vor
einer Reihe &ffentlicher Gebaude weitere Anlehnbtigel installiert werden.

In diesem Jahr wurden zwei Reparaturstationen fir Fahrrader im Stadtgebiet errichtet. Diese
finden sich am Bahnhof in unmittelbarer Nahe zu der Abstellanlage an der Alten Ahrenloher Stral3e
sowie vor der Klaus-Groth-Schule. Beide werden gut angenommen und es kam bisher nicht zu
Vorféllen von Vandalismus, wie von einigen befiirchtet wurde.
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Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt Tornesch hat in diesem Jahr bereits zum dritten Mal an der kreisweiten Aktion
STADTRADELN teilgenommen. Dabei sammeln die Teilnehmenden Uber drei Wochen hinweg so
viele Fahrradkilometer wie méglich und sparen damit CO2-Emissionen ein.

Teilnehmen kénnen Einzelpersonen und Gruppen wie Vereine, Firmen und Schulklassen. In
verschiedenen Wertungen kénnen dann Preise gewonnen werden, die von der Stadt in
Zusammenarbeit mit der ADFC-Ortsgruppe Tornesch-Uetersen eingeworben und verliehen
werden.

Durch diese Aktion tragt die Stadt bereits aktiv dazu bei, das Thema Radverkehr voranzutreiben
und die Menschen vor Ort dafiir zu sensibilisieren. Einzig die Einbindung der Kommunalpolitik —
ein erklartes Ziel der Initiatoren des STADTRADELNSs - hat noch Verbesserungspotential.
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Kapitel 3: MaBnahmen und Umsetzung

Infrastruktur

Im Folgenden sind mégliche Lésungsansétze fiir die in der Ubersicht der Konfliktpunkte erfassten
Bereiche skizziert. Fiir eine bessere Ubersichtlichkeit und aufgrund der értlichen Néhe wurden
dabei einige Bereiche zusammengefasst.

Die dargestellten Losungsansétze stellen ausdriicklich erste Ideen dar, die im n&chsten Schritt
gemeinsam mit den StraBenbaulasttragern weiter zu entwickeln sind.

Teilweise werden an den Konfliktpunkten mehrere Varianten von Lésungsanséatzen dargestellt,

namlich dann, wenn es eine kurzfristig und eine mittel- bis langfristig umsetzbare Option gibt.
1) Kreuzung Lindenweg / WilhelmstraBe / L110
2) Kreuzung L107 / K20 /L110

3) WilhelmstraBe von Ahrenloher StraBe bis NorderstraBe
4) FriedlandstraBe bis Friedensallee

5) Esinger Weg / Tornescher Weg / Sandberg

)

)

)

)

)
6) Lindenweg
7) Ahrenloher StraBe / Hamburger StraBe / Tunnelausfahrt
8) "Radweg" Jirgen-Siemsen-StralBe / K20

) FriedrichstraBe / L107

0

10)L107 Kreuzung L110 bis Suzuki-Handler
11)L107 zwischen Bahnhof und Tunnel

y
13)Ahrenloher StraBe / Ohlenhoff bis See

1

)
)
)Uetersener StraBe / Jirgen-Siemsen-StraBe
)
)Gartnerweg

)

15)Bockhorn

(
(
(
(
(
(
(
(
©
(
(
(
(
(
(
(16)BU BaBhorn / Wittstocker StraBe
(

2
3
4
5
6
7

17)BU Koppeldamm
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Konfliktpunkte

Anmerkungen

Parkplatze, die umgewidmet werden

Aufstellbereich

Einrichtungsradweg/-spur

Zweirichtungsradweg

Schutzinseln (siehe auch Geschiitze Kreuzung)

Aufpflasterung (z.B. Berliner Kissen, Teil- oder Plateauaufpflasterung)

Querungshilfe / Vorgezogener Seitenraum

(Beidseitiger) Schutzstreifen
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Konfliktpunkte 1 und 7

Konfliktpunkte 1 ,Kreuzung Lindenweg / WilhelmstraBe / L110" und 7 ,Ahrenloher StralBe / Hamburger StraBe /
Tunnelausfahrt*

An dieser Stelle wird eine geschitzte Kreuzung
vorgeschlagen.

Die Fahrradfurten sollen an die Fahrbahn gelegt
werden.

Die rot eingezeichneten Flachen stellen
Aufstellbereiche fur Radfahrende dar.

Fokus: Konfliktpunkt 7 ,Kreuzung Lindenweg /
WilhelmstraBe / L110"
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Die Fahrradfurten werden direkt an die
Fahrbahn gelegt, das Gitter wird dazu
zuriickgebaut.

An der Einmundung zur Alten Ahrenloher
StraBe wird aufgepflastert, um fiir die vielen
konkurrierenden Wegeverbindungen zu
sensibilisieren und die Geschwindigkeiten zu
reduzieren.

Im weiteren Verlauf der L110 (Richtung
Osten) soll die Breite des Radweges erhdht
werden, damit dieser sicher in beide
Richtungen befahren werden kann.

Um zusétzlich fir eine Entlastung des
Radweges zu sorgen, soll der Radverkehr,
der vom Bahnhof kommend in den Fokus: Konfliktpunkt 7 ,Ahrenloher StraBBe / Hamburger
Lindenweg oder in den Weg Zauberfléte StraBe / Tunnelausfahrt”

fahrt, mittels entsprechender Wegweisungen Uber Hamburger StraBe und Haselbaumweg gefiihrt
werden.
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Konfliktpunkte 2, 8, 11 und 12

Ubersicht: Gesamtes Bahnhofsumfeld

Die Kreuzung soll als geschutzte
Kreuzung ausgebaut werden.

Fokus: Konfliktpunkt 2 ,Kreuzung L107 /K20 / L110
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Fokus: Konfliktpunkt 8 ,Radweg Jurgen-Siemsen-StraBe / K20 und Konfliktpunkt 12 ,Uetersener StraBe / JUrgen-
Siemsen-StraBe / K20

Die Benutzungspflicht des Radweges entlang der Jlirgen-Siemsen-StraBe soll aufgehoben
werden und der Weg zum Gehweg werden, auf dem Fahrrader in Fahrtrichtung Uetersen geduldet
werden.

Die Parkbuchten werden zugunsten eines stetigen Verlaufes des Gehweges aufgegeben.

Die Uetersener StraBe wird ab dem Bahniibergang Jiirgen-Siemsen-StraBe in Richtung Uetersen
zur FahrradstraBe.

Um den Konfliktpunkt zu entscharfen wird auf der nérdlichen StraBenseite ein einseitiger
Schutzstreifen geflihrt, der hinter dem Bahniibergang in die FahrradstraBe Uibergeht.

Auf der sudlichen Seite wird der Radverkehr in Richtung Bahnhof auf der Fahrbahn geflhrt.
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Um die Fahrradabstellanlagen zu erreichen sind am Bahnhof zwei Radverkehrsfiihrungen
denkbar:

B Y A ‘ ) . \ 5 \.

Fokus: Konfliktounkt 11 ,L107 zwischen Bahnhof und Tunnel” — alternative Fuhrung des Radverkehrs parallel zu den
Gleisen.

Der Radverkehr wird in zwei Richtungen Uber den
Bahnhofsvorplatz in Richtung Bahnhofsgebaude
und Bahnsteige gefiihrt. So kommen Radfahrende
sicher zum Zug bzw. zum Bus, ohne den grof3en
Parkplatz queren zu missen (oben).

Fokus: Konfliktpunkt 11 ,L107 zwischen Bahnhof und
Tunnel”
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Konfliktpunkt 3

Die WilhelmstraBe ist zwischen
Ahrenloher StraBe und NorderstraB3e
bereits eine Tempo 30-Zone, die im
kommenden Jahr bis Hohe Koppeldamm
ausgeweitet werden soll.

Uberall dort, wo die Fahrbahnbreite dies
erlaubt, soll in entsprechend
gekennzeichneten Abschnitten Platz fir
den ruhenden Verkehr eingerichtet
werden.

A% An den Einmindungen zur
PommernstraBe und zur Kénigsberger
StraBe sollen Aufpflasterungen
hergestellt werden.

Um die Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs allgemein auf die rechtlich
zulassige Hochstgeschwindigkeit zu
reduzieren, sollen Querungshilfen
eingerichtet werden, wie hier auf Hohe
des Gehweges zur Stralsunder StraBe zu
erkennen.

WilhelmstraBe zwischen PommermnstraBe und Kénigsberger
Strae. AuBerdem soll durch die Herstellung
einer verbreiterten und gepflasterten Fahrbahngosse eine optische Verengung der Fahrbahn zur
Reduktion der Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs fuhren.
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Hinweis

Im Gremium wurde auch diskutiert, ob die WilhelmstraBe zu einem spéteren Zeitpunkt als
FahrradstraBe ausgewiesen werden kdnnte. Diese MaBnahme ist Teil der Vorzugsroute des
Radschnellweges EImshorn-Hamburg (Konzept), die der Kreis Pinneberg erarbeitet hat.
Allerdings sind hier gréBere UmbaumaBnahmen und damit Kosten verbunden und eine
Umsetzbarkeit wurde nicht als kurz- bis mittelfristig méglich angesehen.
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Konfliktpunkt 4

Konfliktpunkt 4 ,Friedlandstrai3e bis Friedensallee”

Die FriedlandstraBe hat eine besondere Bedeutung fiir den Radverkehr, da sie die Klaus-Groth-
Schule (KGS), das Jugendzentrum und die DRK-Kita sowie weitere Sportstatten erschlieBt.

In diesem Bereich soll eine FahrradstraBe angeordnet werden, Querungshilfen und
Aufpflasterungen sollen baulich bei der Einhaltung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
unterstitzen. Der ruhende Verkehr soll zur Erhéhung der Sicherheit der Radfahrenden und um den
Busverkehr effizient abwickeln zu kénnen, eingeschrénkt werden.

Aufpflasterungen sind vorgesehen an der Zufahrt zur Fahrradgarage der KGS sowie an der
Einmindung zum Sompweg. Querungshilfen durch Fahrbahnverengungen sollen etwa auf Hohe
der Hausnummer 26 und auf Hohe des Gehweges durch den Kleingartenverein hergestellt
werden. Zusétzlich soll eine optische Verengung der StraBe realisiert werden, um die
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu reduzieren.
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FriedlandstraBe zwischen Sompweg und Friedensallee
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Konfliktpunkt 5

Konfliktounkt 5 ,Esinger Weg / Tornescher Weg / Sandberg

Durch eine Ausweitung des Park-/Halteverbots im Esinger Weg soll die Sicht auf den aus
stdlicher Richtung kommenden Gegenverkehr verbessert werden, wahren Radfahrende links in
den Sandberg einbiegen.

Durch eine Aufpflasterung auf dem Esinger Weg auf Héhe Sandberg soll der Ubergang von der
Fahrbahn in den Sandberg niveaugleich erfolgen und das Abbiegen auch im spitzen Winkel
gefahrlos erméglichen. Zudem kann dadurch der Kfz-Verkehr zur Erhéhung der Sicherheit von
Radfahrenden erhéht werden.
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Konfliktpunkt 6 ,Lindenweg”

Der Lindenweg soll zwischen dem Haselbaumweg und dem Baumschulenweg zu einer
FahrradstraBe umgewidmet werden. An den Einmindungen soll durch Aufpflasterungen und
(optische) Fahrbahneinengungen auch baulich die Bedeutung des Lindenweges flir den
Radverkehr hervorgehoben werden.

Durch vorgezogene Seitenrdume soll dem FuBverkehr eine sichere Querung der Fahrbahn
ermdglicht und seine Sichtbarkeit erhdht werden.

Wo es die Fahrbahnbreite zuldsst, sollen Parkflachen flir den ruhenden Verkehr eingerichtet
werden — auBerhalb dieser Flachen wird ein Parkverbot eingerichtet.

Der Lkw-Verkehr, der sich haufig in den Lindenweg ,,verirrt“ soll durch die baulichen MaBnahmen
noch eindeutiger gefiihrt werden.

Fir die beschriebenen baulichen MaBnahmen liegt bereits eine Entscheidung den Ausschusses
fur Bau und Planung vom 7. Februar 2022 vor.

Vorgezogener Seitenraum mit optionalen Parkbuchten.
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Lindenweg — Fokuspunkt Haselbaumweg / Zauberfldte
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Lindenweg — Fokuspunkt Baumschulenweg / Géartnerweg
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Lindenweg — Fokuspunkt Fliederweg / Gehweg Schilfweg-Lindenweg
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Lindenweg — Fokuspunkt Kleiner Moorweg
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Lindenweg — Fokuspunkt Borstelweg
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Konfliktpunkt 9

Konfliktpunkt 9 ,FriedrichstralBe / L107"

Um zukinftig Konflikte und Unfélle zwischen Rad- und FuBverkehr auf dem Gehweg zu
vermeiden, soll das Befahren der StraB3e fiir Radfahrende attraktiver werden. Da die
FriedrichstraBe sehr schmal ist und nicht auf ganzer Léange ausreichend Platz flr baulich
getrennte Radverkehrsanlagen bietet, soll hier Tempo 30 zwischen NorderstraBe (Beginn des
benutzungspflichtigen Radweges aus Richtung Heidgraben kommend) und der Kreuzung L110 /
L107 / Jurgen-Siemsen-StraBe angeordnet werden.

Als Ubergang zwischen der Esinger StraBe und der FriedrichstraBe soll eine geschiitzte Kreuzung
eingerichtet werden, die den FuB- und Radverkehr sicher (iber die Kreuzung fiihrt. Der Ubergang
soll mittels einseitigem Schutzstreifen (dstliche StraBenseite) und Radweg (westliche StraBenseite)
realisiert werden.

Um den Radverkehr aus dstlicher Richtung aus der FriedrichstraBe kommend sicher zum
Bahnhofsvorplatz zu fuhren, soll die Treppe vor dem AWO-Wohnheim um eine Rampe erweitert
werden und eine Verbreiterung der Bahnbriicke erméglicht werden, z. B. im Rahmen der
Erweiterung um ein drittes bzw. viertes Gleis. So kdnnen Radfahrende die Kreuzung meiden.
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Geschlitze Kreuzung und Ubergang zur FriedrichstraBe mit Schutzstreifen und Radweg
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Einseitiger Schutzstreifen, der auf die Fahrbahn verschwenkt wird.

Radfahrende werden auf einem baulich getrennten Radweg zur Kreuzung gefiihrt.
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Konfliktpunkt 10

Entlang der L107 sollen — dort wo die Fahrbahnbreite es zuldsst — beidseitige Schutzstreifen
angeordnet werden. Diese werden an den EinmUndungen durch breite Furten, die sowohl den
Gehweg als auch den Schutzstreifen abdecken und farblich hervorgehoben werden, fortgefiihrt.

-5 -

Abschnitt 1: 107 zwischen Kreuzung L107/L.110 und Bockhomn

Entlang der Esinger StraBe / L107 sollen Fahrradfurten eingerichtet werden auf Héhe
FriedlandstraBe (A), Pinnauring (B) und Bockhorn/Am Schitzenplatz (C).

Auf Hohe der Baumschule Sander soll ein Bereich eingerichtet werden, der ausschlieBlich fir den
Lieferverkehr und zeitlich begrenzt freigegeben wird. An dieser Stelle soll der Schutzstreifen
unterbrochen werden.

Entlang der Esinger StraBe in Richtung Heidgraben soll der Schutzstreifen unterbrochen werden
und als Radweg parallel zur StraBe geflhrt werden (rote Linie). Dies betrifft den Bereich zwischen
den Hausnummern 41 und 13. An Stelle des Schutzstreifens sollen hier Flachen flr den ruhenden
Verkehr eingerichtet werden (griine Linie).
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Fir Radfahrende, die aus dem Pinnauring kommend in Richtung Bahnhof fahren wollen, soll eine
Querungshilfe als Verldngerung des Pinnaurings hergestellt werden.

Dabei soll fur die Querung je Richtung eine Durchfahrt fir den Radverkehr geschaffen werden. In
diesem Bereich wird der Parkbereich auf der Fahrbahn unterbrochen und eine Sperrflache
eingerichtet.

In diesem Bereich der Esinger StraBe sollten Hinweisschilder, die auf den kreuzenden Radverkehr
hinweisen, aufgestellt werden. Zu lGberlegen ware auch, ob hier eine Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit méglich ist.

Die Querungshilfe vom Pinnauring in den Weg parallel zur Esinger Stral3e besteht aus zwei Spuren.
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Blick in Richtung Pinnauring, rot dargestellt sind die geplanten Durchfahrten.
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Im weiteren Verlauf der L107 sollen weitere Furten hergestellt werden:

Abschnitt 2: 107 zwischen Bockhormn und Schebbel

An den Einmindungen zum Bockhorn (F), DenkmalstraBe (G), Brunnenweg/Gerberweg (H) und
Kreyhorn/Hasweg (l) sollen Furten hergestellt werden.
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Konfliktpunkt 13

Konfliktpunkt 13 ,Ahrenloher StralBe / Ohlenhoff bis See”

Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht, stattdessen Anordnung eines Gehweges mit
Zusatzschild ,,Fahrrader frei“ auf beiden Seiten des Ohlenhoffs zwischen L110 und Schéferweg.

FlUr Radfahrende, die die L110 in Richtung Thujaweg kreuzen méchten, wird ein einseitiger
Schutzstreifen angeordnet, der es erméglicht, die Kreuzung mit dem Kfz-Verkehr zu Gberqueren.
Ein Aufstellbereich erméglicht den Radfahrenden, die Kreuzung vor dem Kfz-Verkehr zu kreuzen.

Die Radverkehrsfurten entlang der L110 werden an die StraBe herangelegt, die Verschwenkungen
aufgehoben.
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Konfliktpunkt 14

Im Gartnerweg ist angedacht, die FahrradstraBe aus dem Lindenweg in Richtung Johannes-
Schwennesen-Schule bzw. Klaus-Groth-Schule zu verlangern. Der ruhende Verkehr soll dabei
geordnet werden und Uberall dort zugelassen werden, wo dies die Fahrbahnbreite zulasst (s.
Kapitel 1 ,,FahrradstraBen®).

An den Einmindungen zur Altonaer StraBe und Alter Borstelweg sollen Aufpflasterungen die
Gehwege verbinden und so flr mehr Sichtbarkeit und damit auch Sicherheit fir zu FuB Gehende
sorgen.

Einmiindung zur Altonaer StraBe: Der Gehweg wird Uber eine Aufpflasterung Uberbriickt, die fur eine hthere
Aufmerksamkeit sorgen soll.

Durch eine Sperrflache im Kurvenbereich des Gartnerweges in Héhe Alter Borstelweg soll die
uniibersichtlichen Situation an dieser Stelle entscharft werden. Im weiteren Verlauf in Richtung BU
Gartnerweg werden ebenfalls Flachen fir den ruhenden Verkehr vorgesehen.
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Der Durchgangsverkehr im verkehrsberuhigten Bereich wird mittels eines modalen Filters ausgesperrt, die Zufahrt
erfolgt nur noch Uber die Esinger StraBe.

Der Bockhorn soll fir den Durchgangsverkehr gesperrt werden, um seiner groBen Bedeutung als
Schulweg in unmittelbarer Nahe zur Johannes-Schwennesen-Schule gerecht zu werden.

Dabei soll auf der Ostseite ein modaler Filter zum Einsatz kommen, der nur fir den Fu3- und
Radverkehr durchlassig ist. Auf der Westseite soll die Zufahrt zum Bockhorn und zu den
Grundstticken unverandert méglich sein.

5 G e g \\\ BN T e, i, et

Ein modaler Filter sorgt dafUr, dass nur Radfahrende und zu Fu3 Gehende diese Stelle passieren kénnen (Bild:
ADFC / Melissa Gomez)
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Modale Filter sind ein sehr glnstiges Mittel, um gezielt bestimmte Verkehrstrager aus
NebenstraBen und Wohnquartieren raus zu halten.

Um zu vermeiden, dass Miillfahrzeuge in der StraBe riickwarts fahren missen, werden an beiden
Enden Aufstellbereiche fur Abfallbehalter angelegt (orangefarbene Flachen).
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Konfliktpunkt 16

r
"4 -

Ein BahnUbergang, der die Wittstocker Stral3e mit dem BaBhom verbindet, kénnte hier verlaufen.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum Konfliktpunkt ,,8 — ,,Radweg® Jiirgen-Siemsen-
StraBe / K20“ wurde mehrfach der Wunsch nach einer zusatzlichen Querungsmaéglichkeit Gber die
K20 geéduBert. Die Teilnehmenden sahen zwar die Vorteile der Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht in Richtung Tornesch (aktuell ein Zweirichtungsradweg). Gleichzeitig
empfanden sie aber die Alternativroute Gber die Uetersener StraBBe als groBen Umweg und
vermuteten, dass der Umweg bei vielen Radfahrenden wenig Akzeptanz finden wirde.

Aktuell sind in diesem Bereich entlang der K20 nur diese zwei Querungen vorgesehen:

*  Ampel auf Héhe ,,Schréders Tannen® in Uetersen
*  Ampel etwa auf H6he ,Am Steinberg“ in Tornesch

Der Abstand zwischen beiden Ampeln betragt — entlang der K20 in Richtung Uetersen — 1.250
Meter, in der Gegenrichtung sind es sogar 1.400 Meter. Eine Querung auf Hohe BaBhorn wirde
die Entfernung auf 800 bzw. 450 Meter verkiirzen.

Um eine sichere Querung zu ermdglichen, wird hier eine Ampelanlage sowie eine Mittelinsel
empfohen.

Angedacht ist, die Querung nur fir den FuB3- und Radverkehr zu erméglichen und durch eine
Ampel flr die nétige Sicherheit zu sorgen. Ein positiver Effekt ware darliber hinaus, dass die
Haltestelle Uetersener StraBe (Buslinie 6661) in fuBlaufiger Entfernung deutlich weiter an den
Parkplatz vom REWE Markt bzw. vom Hagebaumarkt heranrticken wiirde und sich auch fir zu
FuB Gehende eine erhebliche Zeitersparnis ergeben wirde.

Da sich der Weg und die Querung teilweise auf Uetersener Stadtgebiet befinden, misste die
MaBnahme mit unserer Nachbarstadt abgestimmt werden. Fir die MaBnahme musste
Grunderwerb von einem privaten Flacheneigentimer getétigt werden.

87



Blick in den BaBhorn in Richtung Rathaus, der Durchgang wiirde sich etwa im Bereich des roten Rechtecks
pefinden..
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Konfliktpunkt 17

Die Radwegebenutzungspflicht soll an der Einmindung zum Koppeldamm aufgehoben und der
Gehweg fir Radfahrende freigegeben werden. Da hier sehr wenige zu FuB Gehende unterwegs
sind und der Weg Uber eine ausreichende Breite verflgt, werden hier keine Konflikte mit
Radfahrenden erwartet.

Diese MaBnahme ermdéglicht es Radfahrenden mit dem Ziel Pastorendamm den Gehweg nutzen,
wer hingegen dem Koppeldamm weiter folgen mdchte, braucht die Fahrbahn nicht zu verlassen.

In der Gegenrichtung kénnte man mit dem Rad dann wie gehabt die Fahrbahn nutzen.
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Mal3nahme 18 — Pinnauquerung

Aktuell fiihrt der Weg nach Appen entweder Uber die Klappbriicke in Uetersen und durch
Moorrege oder Uber die Bilsbek in Prisdorf und die Pinnau und die MUhlenau in Pinneberg. Beide
Verbindungen stellen jedoch gegentber der sehr kurzen Luftlinie erhebliche Umwege dar.

Gleichzeitig wirde eine Querung der Pinnau aber fir Radfahrende aus Tornesch, die nicht das Ziel
Appen haben, keine direkte Route zu einer weiteren Stadt darstellen, sondern vielmehr in
Bereiche mit einem hohen Erholungswert fihren (Naturbad Oberglinde, Almthof, Sportplatz des
TuS Appen, Tavsmoor, Butterbargsmoor, Schnaakenmoor, Klévensteen).

Die Querung Uber die Pinnau soll daher als Freizeitroute berticksichtigt werden.

Aufgrund der Lage in einem Naturschutz- und Uberschwemmungsgebiet sowie der Problematik,
dass es sich bei der Pinnau aktuell noch um eine BundeswasserstraBe handelt, sind hier viele
Behoérden einzubeziehen.

Es missen mindestens die Belange des Natur- und Landschaftsschutzes, der
BundeswasserstraBenbehdrde, der Unteren Naturschutzbehérde des Kreises (UNB), des
Landesamtes fir Landwirtschaft, Umwelt und Iandliche Rdume (LLUR) und der Gemeinde Appen
(Amt Geest und Marsch) Berlcksichtigung finden.

Eine mdgliche Streckenflihrung kénnte in Tornesch als Verlangerung des Weges Zur Pinnau
erfolgen und dann am Deich entlang in Richtung Uetersen verldngert und nach etwa 400 Metern
mit einem Brickenbauwerk auf der Appener Seite an einen vorhandenen Wirtschaftsweg
angebunden werden.

Zusétzlich zu den vorhandenen befestigten Wegen wéren damit etwa 500 Meter neue Wege
herzustellen, vorausgesetzt, die Grundstiicke befinden sich bereits in stadtischem Besitz bzw. es
besteht die Mdglichkeit eines Erwerbes.
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Eine mogliche Verbindung von Tormesch und Appen zum Teil auf vorhandenen Wegen. Eine detalillierte FUhrung
kann nur in Absprache mit der Gemeinde Appen erarbeitet werden.
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Serviceangebote

Eine haushaltsreprasentative Umfrage der Kreditbank fiir Wiederaufbau (KfW) aus dem Januar
2022 [URL], bei der rund 4.000 deutsche Haushalte befragt wurden, zeigt sehr deutlich, was sich
viele Menschen wiinschen, um das Fahrrad haufiger einem anderen Verkehrsmittel vorzuziehen.

Etwa 54 Prozent der Befragten gaben an, dass sie sich vorstellen kénnten, haufiger das Fahrrad
zu nutzen, wenn sie eine bessere Infrastruktur vorfinden wirden. Explizit genannt wurden dabei
sichere Radwege, sichere und trockene Abstellmébglichkeiten und ein Angebot fiir Leihfahrrader.

Hier kann die Stadt mit gutem Beispiel vorangehen und vor weiteren 6ffentlichen Gebauden
praxistaugliche Abstellanlagen installieren. Dabei sollten sogenannte ,,Felgenbrecher” — das sind
Fahrradstander, bei denen nur das Vorderrad fixiert wird — durch Anlehnbligel ersetzt werden.
Idealerweise Giberdacht, um Schutz vor Regen und Schnee zu bieten.

Klassische Felgenbrecher: Das Fahrrad soll mit dem Vorderrad in den meist zu eng angeordneten und fUr modeme
Fahrrader viel zu schmale Halterungen “eingeklemmt” werden. Wenn ein Fahrrad kippt, konnen die Felgen schnell
verbiegen. Wie hoch die Akzeptanz bei Radfahrenden mit hochwertigeren Fahrrédemn ist, kann man auf diesem Bild
erkennen.
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https://www.kfw.de/PDF/Download-Center/Konzernthemen/Research/PDF-Dokumente-Fokus-Volkswirtschaft/Fokus-2022/Fokus-Nr.-363-Januar-2022-Verkehrswende.pdf?kfwnl=Research.11-01-2022.1311291

3 ‘ ‘i"'}-; L M TN 4
Wer sein Fahrrad dennoch anschliefen und nicht nur ...muss mitunter kreativ werden.
abschlieBen mochte,...

GroBerer Handlungsbedarf besteht jedoch am Bahnhof: Der Bedarf an Stellplatzen wurde hier
bereits im Jahr 2020 von der Planungsgesellschaft stationova auf 900 geschétzt, das ist
gegenuber heute ein Mehrbedarf von rund 500 Stellpladtzen. Dabei wurde aber der geplante
Radschnellweg EImshorn-Hamburg noch nicht berilicksichtigt, der einen zusétzlichen Bedarf
bedeuten wird.

Daher schatzt der ADFC Tornesch-Uetersen den Bedarf sogar auf 1.000 bis 1.200 Stellplatze. Hier
besteht also weiterhin Handlungsbedarf.

In 2023 sollen drei weitere Abstellanlagen mit insgesamt 474 Einstellplatzen (dhnlich der Anlage
an der Alten Ahrenloher StraBBe) auf der Westseite des Bahnhofes errichtet werden, von denen
eine Uber eine SammelschlieBanlage (Online-Buchung Gber Nah.SH-System) verfiigen wird.

Dariiber hinaus werden kurzfristig 40 weitere Anlehnbiigel auf dem Bahnhofsvorplatz realisiert
(Forderprogramm ,,Stadt und Land“). Bei ausreichendem Abstand kénnen hier bis zu zwei
Fahrrader an einem Anlehnblgel angeschlossen werden.

Dabei ergibt sich — je nach Sch&tzung - ein verbleibender Mehrbedarf zwischen 250 (stationova)
und 550 (ADFC) Stellplatzen.

Aber auch Reparaturstationen, wie es bereits zwei Stlick im Stadtgebiet gibt, werden sehr gut
angenommen und bieten zusatzlichen Komfort flr Radfahrende. Hier sollten weitere Stationen
errichtet werden, die sich an der in diesem Konzept erarbeiteten Radverkehrsflihrung orientieren.

Mit einem (stationdren) Leihfahrrad-Angebot, das auch (E-)Lastenfahrrader umfassen sollte,
kénnte auch fir viele gréBere Erledigungen eine echte Alternative zum Auto geschaffen werden.
Denn die Wege in Tornesch sind kurz und die Einkaufsmdglichkeiten sehr gut zu erreichen. In
einem ersten Schritt kénnten drtliche Einzelhandelsunternehmen Lastenfahrrader flr die
kurzfristige Ausleihe zur Verfligung stellen. Zielgruppe fiir ein Leihfahrrad-Angebot sind z. B. mit
der Bahn anreisende Arbeitnehmer ansassiger Unternehmen.

Damit die in diesem Konzept beschriebenen Radverkehrsrouten gut angenommen werden, ist
zudem zu empfehlen, durch entsprechende (innerdrtliche) Wegweiser die schnellste Route zu
relevanten Orten auszuweisen, z. B. Bahnhof, Schulen, Sportstatten.

Viele Fahrradpendler und -pendlerinnen fahren das ganze Jahr Giber mit dem Fahrrad, sei es zur
Arbeit, zum Bahnhof oder um Besorgungen zu erledigen. Wahrend sie sich mit passender
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Kleidung den Witterungsverhaltnissen anpassen kdnnen, stellen im Winter nicht gerdumte bzw.
nicht gestreute StraBen ein erhdhtes Unfallrisiko dar. Wenn man Radfahrende als
gleichberechtigte Verkehrsteilnehmende ansieht, gehért in der Konsequenz auch dazu, dass
Radwege bzw. Radverkehrsrouten im Winter gerdumt werden.

Elterntaxis / Schulwegplane

Radwege sind nur dann sicher, wenn sie auch fUr Kinder sicher sind. Daher ist es dringend
erforderlich, der Flut an Elterntaxis vor den Schulen Einhalt zu gebieten und sichere
Radverkehrsrouten zu den Tornescher Schulen anzubieten. Aber auch zu FuB gehende Kinder
profitieren davon, wenn weniger Kfz-Verkehr vor den Schulen stattfindet.

Die Stadt sollte daher gemeinsam mit dem Kreis den Kfz-Verkehr vor Schulen stark einschranken,
so dass die Kinder die letzten Meter sicher zu FuBB oder mit dem Rad zurlicklegen kénnen. Dazu
kénnten so genannte ,Kiss and Ride“-Kurzparkbereiche eingerichtet werden, von denen aus die
Kinder den Rest des Weges alleine bzw. mit ihren Klassenkameraden und -kameradinnen
zurticklegen kénnen.

ll rouw  Fusgangeriberweg
E veA Verkehrssignalaniage mit Gemeinde Beselich

P— o SCHULWEGSICHERUNG
NG5 i Grundschule Beselich

Fahrbahnteder mit
Aufstelifiache fur Fulganger

P

Sl

Fliederweg &

Grundschule
Beselich

Neubaugebiet
"Auf dem Acker”

/

J o

Quelle:www grundschule-beselich de

Beispiel: Schulwegeplan der Grundschule Beselich in Hessen (Leitfaden: Schulwegpléane leichtgemacht, bast)

Dariiber hinaus sollte die Stadt aktuelle Schulwegeplane, mindestens fiir die Grundschulen,
erarbeiten. Ein Schulwegeplan ist eine kartografische Darstellung des Umfelds einer Schule und
weist die sichersten Routen fiir Kinder aus. Dadurch kann er die Sicherheit der Kinder erhéhen
und auch Eltern dabei unterstitzen, mit ihren Kindern diese Wege zu ,trainieren“. Die
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Bundesanstalt fir StraBenwesen (bast) hat dazu einen Leitfaden entwickelt, der kostenlos zur
Verfligung gestellt wird [URL].

Ein weiterer Schritt stellt die Etablierung weiterer Initiativen, wie z.B. dem ,Laufbus®, dar — hier
treffen sich die Schiler an ,Haltestellen” im Einzugsbereich der Schule und gehen (zunachst
begleitet durch Eltern) gemeinsam auf sicherem Weg zur Schule. Der Verkehrsclub Deutschland
(VCD) hat hierzu umfangreiche Materialien erarbeitet [URL].

Idealerweise werden Schulwegeplane und andere Schulwegekonzepte kollaborativ mit Eltern,
Lehrkraften und Schulsozialarbeit sowie ggf. mit Sachverstdndigen erarbeitet.

Die Schulen in Tornesch sollten dazu ermutigt werden, z.B. in Kooperation mit der Verkehrswacht
des Kreises Pinneberg, die Verkehrserziehung in den Lehrplan aufzunehmen.

Parkraumkonzept

Aktuell gibt es in Tornesch kein Parkraumkonzept. Abgesehen von wenigen Kurzzeitparkplatzen
ist das Parken in der Stadt flachendeckend kostenlos und zeitlich unbeschrankt méglich.

Die Ratsversammlung hat 2017 zwar eine Stellplatzsatzung beschlossen, die festlegt, wie viele
Stellplatze fur Kfz und Fahrrader beim Neubau oder bei einer Nutzungsanderung herzustellen
sind. Die Vorgaben der Satzung bilden aber nicht die tatsédchliche Nachfrage ab und fihren
folglich nicht zu einer Reduzierung der im 6ffentlichen Raum abgestellten Autos. Dies lasst sich in
den in den letzten Jahren entstandenen Neubaugebieten und ihrer ndheren Umgebung deutlich
beobachten.

Aktuell wird z.B. bei Einfamilienhdusern mit einer Wohnfldche von weniger als 100 m? nur ein
Stellplatz vorgeschrieben — ab 100 m? sind es immerhin 1 12 Stellplatze.

Entsprechend hat der Parkplatzsuchverkehr in und um die nachverdichteten Wohnquartiere — z.B.
rund um ,, Tornesch am See” — splrbar zugenommen, was auch bei den Anwohnenden haufig
kritisch gesehen wird. Der Parkdruck flhrt nicht selten dazu, dass auch dort geparkt wird, wo dies
unzuldssig ist und zu einer Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmenden fuhrt
(Entwésserungsmulden, SpielstraBen, Einmindungen etc.).

Damit die Stellplatzsatzung eine steuernde Wirkung entfalten kann, wird empfohlen,
Anwohnerparkzonen auszuweisen. Dies wirde auch die Méglichkeit einer
Parkplatzbewirtschaftung ohne eine Verlagerung des ruhenden Verkehrs schaffen.
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https://www.vcd.org/artikel/vcd-laufbus-zusammen-sicher-zur-schule-gehen
https://www.bast.de/DE/Publikationen/Medien/Schulweg/Schulweg-hidden_node.html

Offentlichkeitsarbeit

Nicht alle Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehmerinnen verfolgen regelméBig die Anderungen
und Erweiterungen der StVO. FahrradstraBen, Schutzstreifen, Verkehrsberuhigte Bereiche
(SpielstraBen) sind noch relativ neu und vielen ist nicht klar, wie man sich hier zu verhalten hat.
Auch einige Verkehrsregeln wurden in den vergangenen Jahren angepasst, so gilt auf
Schutzstreifen mittlerweile ein absolutes Halteverbot und der Mindestabstand beim Uberholen
von Radfahrenden wurde erstmals in ein Gesetz gegossen und ist nun nicht mehr
Ermessenssache.

Nicht allen — unabhangig vom préferierten Verkehrsmittel — sind alle diese Regeln klar. Daher
sollten die in diesem Konzept beschriebenen MaBnahmen durch entsprechende
Informationskampagnen begleitet werden. Denn wenn sich alle an die Regeln halten, erhdht sich
die Sicherheit aller.

Denkbar sind Info-Flyer, die Uber die neuen Verkehrsfilhrungen, Fahrradverbindungen und
Services informieren, aber auch Banner, die in unmittelbarer Ndhe angebracht werden. Die Stadt
Elmshorn hat hier neben einer speziell hierfiir eingerichteten Webseite [URL] mit vielen
Informationen zu den in den letzten Jahren umgesetzten MaBnahmen auch Flyer herausgegeben
und so fur mehr Versténdnis und Akzeptanz beigetragen.

Flyer ,Fahrradstra3en” der Stadt Elmshormn. Kampagne zu den ,Spielregeln® in einer neu
eingerichteten Fahrradstral3e.

Sinnvoll wéaren auch Informationen, die sich direkt an Eltern mit kleinen Kindern richten. Denn
haufig ist ihnen nicht bewusst, welche Ausnahmen fir sie gelten (s. Kapitel 1 ,,Barrierefreiheit”).
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Kapitel 4: Abschluss
Weitere Burgerbeteiligungen

Die Umsetzung des Radverkehrskonzeptes ist ein Prozess, der nicht in wenigen Jahren
abgeschlossen sein wird. Mit der steigenden Akzeptanz und dem zunehmenden Radverkehr
werden in Zukunft Bedarfe entstehen, die aktuell nicht absehbar sind. Immerhin bedeutet das Ziel
der Landesregierung, bis 2030 mindestens 30 % aller Wege mit dem Fahrrad zurlckzulegen, nicht
weniger als eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils.

Daher ist es wichtig, die Birger und Blrgerinnen in den Prozess mit einzubinden und ihnen nicht
nur initial bei der Verabschiedung des RVK die Mdglichkeit zu geben, sich einzubringen.

Idealerweise wird ein dauerhaftes ,,Mobilitdtsgremium® mit birgerlichen Vertreterinnen und
Vertretern sowie der Verwaltung etabliert, in dem das Konzept weiterentwickelt werden kann. Dies
sollte auch die Beurteilung bereits vorhandener Infrastrukturelemente umfassen und Uber
eventuelle Nachbesserungen beraten.

Mitgliedschaften
RAD.SH

Die Stadt Tornesch ist bereits Mitglied bei der RAD.SH, einer kommunalen Arbeitsgemeinschaft
zur Férderung des FuB- und Radverkehrs in Schleswig-Holstein. Die RAD.SH z&hlt aktuell mehr
als 140 Stadte und Gemeinden zu ihren Mitgliedern, zehn der elf Kreise im nérdlichsten
Bundesland sind dabei.

Die RAD.SH bildet mit seinen Mitgliedern ein Netzwerk zum Austausch von Informationen und
Fachwissen und hilft dabei, eine moderne Radverkehrspolitik zu entwickeln. Sie steht dariiber
hinaus ihren Mitgliedern beratend bei der Beantragung von Férdermitteln zur Seite und informiert
Uber neu aufgelegte Fordertdpfe.

Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten

Die Initiative ,Lebenswerte Stadte und Gemeinden®, der sich bereits mehr als 400 Kommunen
angeschlossen haben, fordert, dass Stadte selbst entscheiden diirfen, ob und wo sie Tempo 30
anordnen. Bisher sind ihnen durch die Gesetzgebung sehr enge Grenzen gesetzt. [URL]

Ziel ist, in den Stadten durch eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit und die
daraus resultierende Reduzierung von Emissionen Orte mit hoher Aufenthaltsqualitét zu schaffen
und insgesamt die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen.

»Die Initiative fordert den Bund auf, die rechtlichen Voraussetzungen daflir zu schaffen, dass
Kommunen Tempo 30 als Héchstgeschwindigkeit innerorts anordnen kénnen, wo sie es flr
notwendig halten. Derzeit legt der §45 der StraBenverkehrsordnung - ein Bundesgesetz - fest,
dass Tempo 30 nur bei konkreten Gefahrdungen bzw. vor sozialen Einrichtungen wie
beispielsweise Kitas und Schulen angeordnet werden kann.” [URL]
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Diese 429 Kommunen wollen Tempo 30

Stadte und Gemeinden (sowie Landkreis Stendal), die sich bis 01.02.2023 der kommunalen
Initiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten" angeschlossen haben. In
diesen Kommunen leben rund 27 Millionen Menschen.
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Personal und Finanzen

Das Ergebnis des letzten ADFC Fahrradklima-Tests aus dem Jahre 2020 ist ernlichternd [URL].
Mit der Schulnote 4,4 schloss Tornesch schlecht ab und belegte unter den Kommunen in der
gleichen OrtsgroBenklasse einen der hinteren Platze.

Besonders schlechte Noten gaben die Teilnehmenden der Umfrage der Stadt Tornesch fir die
mangelnde Breite der Radwege (Note 5,2), deren schlechten Zustand (Note 5,4) und die
mangelnde Kontrolle und Ahndung von ParkverstdBen auf Radwegen (Note 5,2).

Damit die MaBnahmen des RVK auch konsequent umgesetzt werden kdénnen, bedarf es einer
entsprechenden personellen Ausstattung, die auch in den Haushalten der kommenden Jahre
BerUcksichtigung finden muss.

Neben einem/einer Klimaschutz- oder Mobilitdtsbeauftragten, der/die die Umsetzung des RVK
begleitet, sollten daher auch zusétzliche Stellen im Bereich des Ordnungsamtes geschaffen
werden. Nur so kann eine konsequentere Ahndung von VerstoBen, die oft eine erhebliche
Gefahrdung nicht nur fir Radfahrende darstellen, gewéhrleistet werden.

Aber auch das Zuriickschneiden von Hecken, die Gber den Geh- und Radweg ragen und damit
die Sicht an Einmindungen erheblich behindern oder ein Ausweichen auf die StraBe erzwingen,
wird oft vernachldssigt und kann vom Ordnungsamt eingefordert werden. Kinder bis zum
vollendeten achten Lebensjahr sind gemaB StVO (§2, Abs. 5) verpflichtet, den Gehweg mit dem
Fahrrad zu befahren. Also ist auch der Gehweg Teil einer sicheren Radverkehrsinfrastruktur.

Quickwins

Die Umsetzung aller MaBnahmen wird einige Zeit in Anspruch nehmen, daher sollten diese —
sofern mdglich — auch in Schritten umgesetzt oder nach Quickwins gesucht werden. Denn
manche MaBnahmen kdnnen sehr schnell realisiert werden, bspw. die Einrichtung von
Schutzstreifen, die Einrichtung oder Ausweitung von Parkverboten an unlbersichtlichen
Gefahrenstellen, die Markierung der Fahrbahn mit Fahrrad-Piktogrammen oder die Aufstellung
von Abstandsschildern, die auf den Mindestabstand beim Uberholen von Radfahrenden
hinweisen.

Auch sollte das Mittel des Verkehrsversuches haufiger Anwendung finden, um bestimmte
MaBnahmen zlgiger zu erproben und deren Wirkung zu untersuchen, anstatt Monate oder Jahre
verstreichen zu lassen, weil keine belastbaren Zahlen zur Verfligung stehen.

Evaluation und weitere Begleitung der Umsetzung

Neben dem deutschlandweiten Fahrradklima-Test, der alle zwei Jahre vom ADFC und dem
Bundesministerium fir Digitales und Verkehr durchgefiihrt wird, kdnnen auch eigene Befragungen
der Radfahrenden einen Messpunkt darstellen, um den Erfolg (oder Misserfolg) einzelner
MaBnahmen messbar zu machen.

Daher ist es sinnvoll, sich vor der Umsetzung der MaBnahmen ein Bild zu verschaffen und dieses
als Referenz fir kiinftige Umfragen zu nutzen. Das Sicherheitsempfinden einzelner ist sehr
subjektiv und hangt erheblich davon ab, wie man das Fahrrad nutzt und Uber welche motorischen
und sensorischen Fahigkeiten man verfigt. Sich alleine auf Unfallzahlen zu verlassen, wére
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fahrlédssig — zumal Beinahe-Unfalle oder Unfalle ohne weitere Beteiligte durch Schaden am
Radweg selten zu einer Anzeige fihren.

Zusatzlich ergibt es Sinn, vor der Umsetzung der MaBnahmen an ausgewahlten Stellen
Verkehrserhebungen durchzufiihren. So ist ein Vorher-Nachher-Vergleich méglich und umgesetzte
Annahmen kdnnen zu einem spateren Zeitpunkt tberprift werden und bei folgenden
Uberlegungen Beriicksichtigung finden.
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MaBnahmentabelle

Die nachfolgende Liste soll dem Umweltausschuss sowie der Verwaltung als politisch
abgestimmter und priorisierter MaBnahmenkatalog dienen.

Die im Kapitel 3 ,MaBnahmen® wurden mit einer groben Abschétzung der Kosten (€, €€, €€€), des
Umsetzungszeitraumes (kurzfristig, mittelfristig, langfristig) sowie mit einer Prioritat (weniger
wichtig, wichtig, sehr wichtig) versehen.

Eine kurzfristige Umsetzung bedeutet, dass die MaBnahme noch in diesem Jahr umgesetzt
werden kénnte, eine mittelfristige Umsetzung bedeutet, dass die MaBnahme im kommenden Jahr
umgesetzt werden kénnte, aber bereits in diesem Jahr Férdermittel beantragt werden kénnten.
Was vom Planungshorizont her als langfristig angesehen wird, wirde mehr als zwei Jahre in
Anspruch nehmen.

Die Umsetzung einer MaBnahme kann sich aufgrund von Zusténdigkeiten, insbesondere dann,
wenn nicht die Stadt, sondern Kreis, Land oder Bund zustandig sind, entsprechend verzdégern.
Fur die Abschatzung sind daher auch die Trager der StraBenbaulast genannt.

Aber auch die zu erwartenden Kosten kdnnen Einfluss auf den Umsetzungszeitraum haben, da fur
diese ggf. Férdergelder eingeworben werden muissen.

Es ist daher zu empfehlen, alle diese Faktoren bei der Priorisierung zu beriicksichtigen und neben
den Prioritaten der EinzelmaBnahmen eine konkrete Reihenfolge festzulegen. Idealerweise wird
mit den kurzfristigen MaBnahmen, die eine hohe Prioritat haben, begonnen.

Kreuzung A Geschutze Kreuzung, Land, Stadt mittelfristig sehr wichtig

Lindenweg / Aufstellbereiche vor Ampel realisierbar

WilhelmstraBe /

L110

Kreuzung B Geschutze Kreuzung Land, Kreis, €€€ langfristig sehr wichtig

L107 / K20/ Stadt realisierbar

L110

WilhelmstraBe Ordnung ruhender Verkehr, Stadt €€  kurzfristig sehr wichtig

von Ahrenloher Gehwegnasen realisierbar

StraBe bis

NorderstraBe

FriedlandstraBe FahrradstraBe, Ordnung Stadt €€  mittelfristig wichtig

bis ruhender Verkehr, realisierbar

Friedensallee Gehwegnasen

Esinger Weg / Ordnung ruhender Verkehr, Stadt €€ kurzfristig wichtig

Tornescher Weg Aufpflasterung realisierbar

/ Sandberg

Lindenweg FahrradstraBe, Ordnung Stadt €€  mittelfristig sehr wichtig
ruhender Verkehr, realisierbar
Gehwegnasen,
Aufplasterungen

Ahrenloher A Verlegung Radwegfurt, Land, Stadt €€  kurzfristig sehr wichtig

StraBe / Aufpflasterung realisierbar
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Hamburger

StraBe /
Tunnelausfahrt
"Radweg" B
Jurgen-
Siemsen-StraB3e

/ K20
FriedrichstraBe
/L107

L107 Kreuzung
L110 bis
Suzuki-Handler
L107 zwischen B
Bahnhof und
Tunnel

Uetersener B
StraBe /

Jurgen-
Siemsen-StraBe

Ahrenloher
StraBe /
Ohlenhoff bis
See

Gartnerweg

Bockhorn

Basshorn/
Wittstocker
StraBe K20

Koppeldamm

Pinnauquerung

Begradigung Radweg

Tempo 30

Tempo 30, partiell
Schutzstreifen

Aufweitung Radweg

Neuanlage Radweg,
Radwegfurt

Verlegung Radwegfurt,

Aufstellbereiche vor Ampel,
einseitiger Schutzstreifen

Ausweisung als FahrradstraB3e

Sperrung fur KFZ-

Durchgangsverkehr in Héhe
Hausnummer 4 (,modaler

Filter*)

Querung Bahnstrecke und
Uberweg Wittstocker Str.

Aufhebung

Radwegebenutzungspflicht BU

Briicke Uber die Pinnau

zwischen Tornesch und Appen

Kreis, Stadt €
Land €
Land €€
Land €€
Kreis, Stadt €€
Land, Stadt €€
Stadt €€
Stadt €

Stadt Tornesch / €€€
Stadt Uetersen,
Kreis

Stadt €

Stadt, €€€
Gemeinde

Appen,
Bundeswasserst
raBenbehorde,

UNB), LLUR,

Amt Geest und
Marsch

mittelfristig
realisierbar

kurzfristig
realisierbar
kurzfristig
realisierbar

mittelfristig
realisierbar

kurzfristig
realisierbar

kurzfristig
realisierbar

mittelfristig
realisierbar

kurzfristig
realisierbar

langfristig
realisierbar

kurzfristig
realisierbar

langfristig
realisierbar

sehr wichtig

sehr wichtig

wichtig

sehr wichtig

sehr wichtig

Weniger
wichtig

wichtig

sehr wichtig

wichtig

Wichtig

Weniger
wichtig
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