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Zu A und B: Sachbericht / Stellungnahme der Verwaltung

Die Herstellung bzw. Erneuerung der Wilhelm- und Heimstattenstralle wurde zuletzt beraten
im Bau- und Planungsausschuss am 16. Januar 2006 mit dem Beschluss, die
Entwurfsplanung flr den 1. Bauabschnitt mit den beiden Alternativen den betroffenen
Anliegern in einer Anliegerinformationsveranstaltung vorzustellen. Diese fand am 07.
Februar im Sitzungssaal des Rathauses statt. Sollte eine der beiden Varianten zur
Ausfihrung kommen, wird seitens der Anlieger die Variante mit nur einem Gehweg
favorisiert. Anschliellend stellte Herr Pramschiefer mittels Powerpoint - Prasentation eine
durch die Anlieger aufgestellte alternative Entwurfsplanung vor, die die Erneuerung der
Fahrbahn im Hocheinbau vorsieht. Im einzelnen ist der Alternativvorschlag in folgende
Punkte unterteilt:

1. Druckplattenversuche

Es wird eine Untersuchung mittels Druckplattenversuche vorgeschlagen die sicherstellen
soll, dass die vorh. Tragschicht ausreichend ist.

2. Stralenaufbau — Erneuerung in Asphaltbauweise im Hocheinbau/schematische
Darstellung Stralienquerschnitt

Es ist geplant die Regenwasserkanalisation im Gehweg zu verlegen um die vorhandene
Asphaltbefestigung flr den Hocheinbau nicht unnétig zu schwachen.

3. Uberschlagige Kalkulation zum Alternativvorschlag. Die Kalkulation basiert auf folgenden
Daten:
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e Stralkenbreite 6,0 m, Neubaulange 350 m

e einseitiger Gehweg auf der Westseite, Breite 1,50 m, gepflastert und ohne
Schragbordsteine

e Regenwasserleitung DN 300-500 mm

4. Keine Strallenverengung

Stralenverengungen werden grundsatzlich abgelehnt, da an der Kreuzung
Neuendeicher Weg und Pfahlweg die bestehende Verkehrsfuhrung (rechst-vor-links-
Regelungen) fur ausreichende Verkehrsberuhigung sorgt.

5. Keine Schragbordsteine
Die Schragbordsteine werden aus folgenden Griinden nicht gewlinscht:

e fir die Ausfiihrung des Gehweges mit normalen Uberfahrtssteinen ist eine Gehwegbreite
von 1,50 m ausreichend und es kénnten Kosten gespart werden

o fir altere Menschen und Rollstuhlfahrer sind die Schragbordsteine nicht zumutbar,

6. Keine Baumpflanzungen

Es wird auf die vorhandene Begriinung hingewiesen, die als ausreichend angesehen
wird.

Der Alternativvorschlag sieht fir den Hocheinbau Baukosten einschl. Honorar in Héhe von
257.520, --Euro brutto vor.

Fur die Verwaltung ergaben sich aus der Anliegerinformationsveranstaltung zwei Punkte, die
zu prufen waren:

1. Herstellung der Fahrbahn im Hocheinbau

Laut RstO 01 (Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen
Ausgabe 2001) ist fur die Erneuerung der Fahrbahn im Hocheinbau neben der Eignung
der  vorhandenen Befestigung einschl. Untergrund/Unterbau  auch  der
Oberflachenzustand und die Tragfahigkeit zu priufen. Nach erfolgter Preisanfrage wurde
die Fa. Nordlabor aus Pinneberg mit der Untersuchung beauftragt. Der
Untersuchungsbericht ist der Vorlage (nur fir Mitglieder des Bau- und
Planungsausschusses und deren Vertreter) beigefligt. Aufgrund des Formates ist die
Anlage 1 (Lageplan) nicht beigefligt, wird aber in der Sitzung selbstverstandlich
aushangen.

Die Fa. Nordlabor kommt nach durchgeflihrter Untersuchung und Bewertung der vorh.
Befestigung zu folgendem Ergebnis:

e Abschnitt 1: Pfahlweg - Neuendeicher Weg

Aus bautechnischer Sicht ist ein Hocheinbau (Lange ca. 185 m) in der
Erneuerungsklasse 2 mdglich, da durch den 10 cm starken Fahrbahnaufbau die
erforderliche Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus erreicht wird.

e Abschnitt 2: Neuendeicher Weg - Birkenweg

Aufgrund des nicht erreichbaren frostsicheren Oberbaues ist ein Neubau (Lange ca.
155 m) erforderlich.

2. Untersuchung der Verlegung der Regenwasserkanalisation aullerhalb der Fahrbahn und
Uberprifung der Auswirkungen

Laut DIN 1998, Unterbringungen von Leitungen und Anlagen in offentlichen Flachen,
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sollen in der Regel Versorgungseinrichtungen aullerhalb der Fahrbahn und
Abwasserleitungen in der Fahrbahn untergebracht werden. Grundsatzlich ist, unter der
Voraussetzung dass der Hocheinbau realisierbar ist, die Verlegung der RW-Kanalisation
im Gehwegbereich mdglich. Es ist davon auszugehen, dass insgesamt 10 vorhandene
Schmutzwasserhausanschlisse tiefergelegt werden mussen, da diese héhengleich mit
der geplanten RW-Kanalisation liegen. Es ist mit Mehrkosten in Hohe von rd. 11.100,--
Euro brutto zu rechnen.

In der Sitzung des Bau- und Planungsausschusses vom 06. Marz 2006 wurde der
Verwaltung ein von der Interessengemeinschaft WHP beauftragtes Kurzgutachten
Uberreicht. Das von Herrn Nickel erstellte Kurzgutachten soll folgende Frage der WHP
klaren: , Ist es moglich anhand der beigefligten Unterlagen und einer Ortsbesichtigung zu
prifen ob es technisch machbar ist, den Ausbau der Stralle ohne Auskofferung der
vorhandenen Befestigung durchzufiihren*?

In diesem Gutachten kommt Herr Nickel zu folgendem Schluss: , Nach meinen Erfahrungen
und dem derzeitigen Kenntnis- wie Wissensstand entspricht das Verformungsmodul des
Bodenplans sicher 45 MN/m?, so dass ich nach heutigem Ermessen (ein Ansteigen der
Motorisierung schliele ich dabei aus) davon ausgehe, dass ein Hocheinbau keine
risikoreiche Losung darstellt und der totale Ausbau der vorhandenen Fahrbahn mit Unterbau
auch in finanzieller Hinsicht einen Uberzogenen Anspruch verkorpert. Der einzige, fur mich
Uberhaupt in Frage kommende Grund fir den gesamten Ausbau, der vorhandenen Fahrbahn
und einer Neuherstellung ware danach, die leichtere Anbindung der tiefer liegenden
Grundstucke und deren Zufahrten. Da jedoch der Kostenaufwand fur die Sicherung der tiefer
liegenden Grundsticke nur in einem Minimalverhaltnis zum gesamten Aus- und Neubau
steht, kann begrindet davon Abstand genommen werden®. Das Gutachten schlief3t mit
einem Richtpreisangebot, welches Baukosten einschl. Honorar in Héhe von 278.400,00 Euro
brutto vorsieht.

Am 10.April fand ein Fachgesprach mit Vertretern der Interessengemeinschaft sowie dem
Gutachter Herrn Nickel und der Verwaltung statt. Das in Abstimmung mit der WHP erstellte
Protokoll ist der Vorlage (nur fir Mitglieder des Bau- und Planungsausschusses und deren
Vertreter) beigefligt. Erlauterung zu den in der Anlage gekennzeichneten Punkten:

HohenméaRige Anbindung

*1

im Abschnitt Pfahlweg — Neuendeicher Weg sind insgesamt 6 Grundstlicke betroffen

Baukosten
*1

Bei den von Frau Werner angesprochenen Kosten (Berechnung) handelt es sich um die
umlagefahigen Kosten (Reduzierung Regenwasser um 50 %). Die in der Gegenulberstellung
enthaltenen Kosten sind Baukosten, d.h. Regenwasser 100 %. Seitens der Verwaltung
wurde in den Vorlagen zur Wilhelm- und Heimstattenstrale immer von Baukosten
gesprochen. Die umlagefahigen Kosten werden zur Anliegerinformationsveranstaltung
ermittelt.

*2

Die erwahnten Kosten in Hohen von 32.108,-- Euro stehen, wie der Gegenuberstellung zu
entnehmen ist, in der Kostenspalte der Stadt Tornesch.

*3
zum Zeitpunkt der Vorlagenerstellung lag der Verwaltung keine Stellungnahme der WHP
seitens der Kostengegenuberstellung vor

Zu B:
Pfahlweqg - Neuendeicher Weg (Lange rd. 185 m)
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Aus bautechnischer Sicht ist flr diesen Abschnitt ein Hocheinbau mdglich. Aufgrund der
ortlichen Verhaltnisse und des fiir den Hocheinbau erforderlichen Fahrbahnaufbaus von 10
cm ( nach der RSTO 01) muss, ab dem Kreuzungsbereich Pfahlweg auf einer Lange von rd.
98 m zur héhenmalligen Angleichung der Grundstlcke ein Vollausbau erfolgen. Somit
verbleibt flir den Hocheinbau eine Strecke von rd. 92 m. Aus technischer und wirtschaftlicher
Sicht erscheint fir den o0.g. Abschnitt eine Kombination aus Hoch- und Tiefeinbau als nicht
sinnvoll.

Neuendeicher Weq - Birkenweg (Lange rd. 155 m)

Aus bautechnischer Sicht ist fur diesen Abschnitt ein Hocheinbau nicht moglich. Stattdessen
erfolgt ein Neubau auf einer Lange von rd. 155 m. Der Abschnitt wird mit Einengungen,
Versatzen sowie Aufweitungen und Flachen fir den ruhenden Verkehr und Bepflanzung
ausgestattet.

Im Tempo-30-Bereich soll die Fahrbahn eine bitumindse Oberflachenbefestigung erhalten
und mit einer Mindestbreite von 5,50 m ausgefiihrt werden. Auf der Westseite schlief3t sich
seitlich der Fahrbahn ein Gehweg mit einer Breite von 2,00 m an.

Gehweguberfahrten

Fir die Herstellung der Gehweglberfahrten sind laut Beschluss des Bau- und
Planungsausschusses vom 05.04.2004 Schragbordsteine, Breite 44 cm, analog Birkenweg
und Koppeldamm zu verwenden. Aufgrund der Erfahrungen aus den Strallen sowie der
Resonanz seitens der Burger ist nicht unbedingt an diesem Beschluss festzuhalten.

Des weiteren ist zu berlcksichtigen, dass sich in den Bauabschnitten 2 und 3
(Pastorendamm - Pommernstralle, Tempo-50-Bereich) seitlich der Fahrbahn Geh- und
Radwege mit einer Mindestbreite von 2,50 m anschlieBen. Bei einer Ausfuhrung mit
Schragborden misste eine Reduzierung der nutzbaren Breite erfolgen, da aufgrund der
begrenzten offentlichen Flachen, keine Moglichkeit, besteht die Geh- und Radwege zu
verbreitern. Dies kann seitens der Verwaltung nicht vorgeschlagen werden.

Die maximale Zufahrtsbreite pro Grundstiick wird auf 4,00 m begrenzt.
Die Oberflachenentwasserung der Stral3e wird Uber die Kanalisation gewahrleistet.

Zu C: Priifungen

1. Umweltvertraglichkeit

Die Entwurfsplanung bericksichtigt grundsatzlich die Umweltvertraglichkeit, da die
Grundséatze der Verkehrsberuhigung beachtet werden und eine geringstmaogliche
Oberflachenversiegelung vorgesehen ist.

2. Kinder- und Jugendbeteiligung

entfallt

Zu D: Finanzielle Auswirkungen

Die erforderlichen Mittel stehen fir den 1. Bauabschnitt im Haushalt bereit. Nach einer
Kostenschatzung wird mit folgenden Baukosten einschl. Honorar gerechnet:

1. Bauabschnitt: Birkenweg - Pfahlweg 455.000 Euro
Gemal ErschlieBungsbeitragssatzung dient die Heimstattenstrale im wesentlichen dem

innerdrtlichen Verkehr. Auf Grundlage der Satzung sollen fir die Herstellung des 1.
Bauabschnittes 90 % der Kosten auf die erschlossenen Grundstlicke umgelegt werden. Im

Vorlage VO/06/051 der Stadt Tornesch Seite: 4/5



Wege der Vorausveranlagung kénnen bei Baubeginn bereits bis zu 80 % der
voraussichtlichen Beitradge erhoben werden. Die Kosten fur den Ausbau und die Beseitigung
der vorhandenen Fahrbahnbefestigung sind nicht umlagefahig. Seitens der Verwaltung ware,
sofern Hocheinbau zur Ausfliihrung kommt, abschlieRend zu klaren, ob es sich bei Kosten fir
die Anbindung der Grundstlicke um umlagefahige Kosten handelt.

Zu E: Beschlussempfehlung

Der Bau- und Planungsausschuss beschlie3t den 1. Bauabschnitt (Birkenweg — Pfahlweg)
der Wilhelm- und Heimstattenstrafle noch in 2006 zu erneuern. Es wird mit einer Bauzeit
von rd.6 Monaten gerechnet. Dabei soll fir den gesamten Abschnitt ein Neubau erfolgen.
Eine weitere Unterteilung in Unterabschnitte wird als technisch und wirtschaftlich nicht
sinnvoll angesehen.
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